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... el mar ata tanto a los hombres que se

entregaron mucho tiempo a él,
gue han vivido con él y su compaiiia,
que no pueden abandonarlo jamds.

Me gusta esta pequena ciudad singular
Vv un poco triste que vive de la pesca
lejana,

la mas peligrosa.
Las familias saben que se mantienen de

los azares de la loteria,
de la vida y de la muerte de los hombres.

Jules Michelet, 1861
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INTRODUCCION

Durante el segundo decenio del siglo XX aparecen los primeros
registros de la industria pesquera en Baja California, con la
instalacion de la planta beneficiadora de sargazo en El Sauzal, entre
los anos de 1917 y 1918. Con esta empresa se inicia el desarrollo
de la industria pesquera en ese estado ya que, para 1922, se trabaja
en el barco-fabrica “Calmex”, en Isla de Cedros; en esa misma
década sc instala una nueva empresa en El Sauzal, la primer
empacadora de sardina, misma que permitira el despegue del sector
en el estado. A partir de entonces y aun en la actualidad la industria
pesquera tiene un papel importante en el desarrollo econdmico, social
y cultural de la region.

Una vez instaladas estas primeras empacadoras de pescado en
los afios veinte, comenzard el desarrollo de la industria pesquera
en ¢l estado de Baja California dedicada, fundamentalmente, al
empaque de sardina, aunque en los primeros afios se procesaban la
langosta y el abulon, que se exportaban a Estados Unidos. Es en
este periodo de la historia de la region que comienza a tomar forma
lo que, tiempo después, sera el sector de trabajadores del mar,
como escribe Victor Hugo.'

Tiempo después de instalada la industria pesquera o sardinera
en Ensenada comienzan a generarse los primeros indicios de
importancia en la industrializacion del atin, aunque desde varios
aios antes los pescadores ensenadenses ya se dedicaban a la pesca
de este recurso en embarcaciones estadunidenses y, en el caso de

" Victor Hugo, Los trabajadores del mar, Barcelona, 1969.
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Cabo San Lucas, Baja California Sur, se comenzo a trabajar en
esta pesqueria a partir de 1925, momento en que arribé el barco-
fabrica “Calmex”.

Como se puede observar, el trabajo pesquero ha sido relevante
en la vida de los californianos —por no ahondar en su importancia
en los primeros pobladores de la peninsula—. Sin embargo, es poco
lo que se conoce acerca de estos trabajadores, esto se puede ver
con claridad si revisamos la historia de la region o bien si se hace
una busqueda exhaustiva en la historia del movimiento obrero del
pais. Aqui nos podemos dar cuenta de la poca atencion que se les
ha dado a los grupos de pescadores y trabajadores de las
empacadoras de pescado, aun cuando han luchado desde sus ori-
genes por la defensa de los recursos marinos del pais, ademas del
reconocimiento a su labor como trabajadores calificados y que son
capaces de desarrollar su labor con la misma eficiencia que los
pescadores extranjeros.

Este trabajo tiene como uno de sus objetivos el estudio de la
conformacion de los pescadores atuneros de Ensenada y la relacion
que existe entre el desarrollo tecnologico de las embarcaciones
pesqueras con las condiciones de trabajo y los efectos que éstas
producen en la vida familiar y social del pescador. A su vez, se
pretende mostrar como, con el transcurso de los afos, esta industria
que fue instalada en el puerto de Ensenada origina una forma distinta
de vida y de relaciones sociales del grupo, generando una identidad
que permitio conformar lo que denominamos cultura de la gente de
mar.

Lograr contar con un espacio que nos permitiera desarrollar el
analisis de la problematica en que los pescadores atuneros y sus
familias viven, reconstruir parte de ese pasado tan importante en
la historia de Ensenada, del estado de Baja California y del pais
mismo, me llevaron de nueva cuenta a regresar a mi barrio de
origen, ya que en Ensenada solo existen dos lugares que se
encuentran plenamente identificados como colonia o barrio de
pescadores; el primero de ellos en El Sauzal y otro conocido como
el Barrio de la Aduana, este Giltimo esta instalado a la orilla del
puerto y a unos cuantos metros de las plantas empacadoras de
pescado, del mercado de mariscos y los comercios que atienden
todas las necesidades de las embarcaciones pesqueras y mercantes:
se cuenta, ademas, con el astillero y el muelle de atraque, tanto de
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las embarcaciones menores como pesqueras, de la marina
mercante, naval y turistica. Ahi también se concentran trabajadores
y trababajadoras de las empacadadoras, pescadores sardineros,
riberefios, atuneros, tiburoneros; empleados de los astilleros, de
cooperativas abuloneras y langosteras; estibadores; vendedores
de productos marinos, etcétera.

El encontrar todos estos elementos en un solo lugar me lleva a
tomar al Barrio de la Aduana como el espacio ideal para desarrollar
parte de esta investigacion, aunque esto tenia una doble cara; por
un lado, la posibilidad de entrar en el espacio de trabajo (el barrio),
por el otro, una relacion con el grupo que me permitia ser parte
integral del mismo; sin embargo, estas ventajas las considero
mayores —como se podra ver en el recorrido al que invito en este
trabajo— para conocer la vida de los pescadores atuneros y su
familia, asi como la historia de la pesqueria desde sus origenes, en
1922, hasta el ano de 1990. El periodo que se abarca tiene que ver
con una situacion clara de lo que ha sido la historia de la pesca del
atun’ en Baja California y México, la cual inicia en dicho afo y, a
partir de entonces, comenzara a desarrollarse hasta finales de la
década de los ochenta, cerrando este ciclo con el declive de la flota
y un embargo que poco tiene de ecoldgico. A este asunto no le
dedico mas tiempo que el que ya se le ha dado, porque considero
que la situacion ha permanecido estable desde finales de los ochenta
y lo que va de los noventa.

Para la realizacion de este recorrido me he propuesto presentar
el trabajo en cuatro capitulos, donde se abordan los distintos aspectos
de la pesqueria del atin en Baja California. En el primero, titulado
“Abriendo luz de malla™, se presentan los inicios de la formacion de
los primeros pescadores atuneros mexicanos cuando el barco-
fabrica “Calmex” se encontraba fondeado frente a las costas de
Cabo San Lucas. Aqui se desarrolla el tema en torno a las
dificultades que enfrentaron los trabajadores del lugar para incor-
porarse a esta pesqueria, la lucha que se da en desigualdad de

* En este trabajo cuando se habla de la pesca del atin se estd haciendo referencia
a la pesqueria en relacion con los pescadores, es decir, el elemento conductor de
la investigacion son los pescadores atuneros y no el atin.
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circunstancias contra los pescadores extranjeros, asi como la
“participacion de la mujer en esta parte de la actividad pesquera
que precisamente se genera a partir de la introduccion de la division
internacional del trabajo” en el sector pesquero, como ya he
mencionado en otros trabajos (Ochoa, 1988). Es precisamente esta
dificultad de poder incorporarse al sector, lograr romper esa red,
abrir la luz de malla, que los atrapaba y les impedia desarrollarse
como pescadores atuneros, el sentido de este capitulo, que se ubica
en los anos de 1922 a 1940, momento en que se instala la primera
planta empacadora de atn el pais, y se da la conformacion de los
primeros grupos de pescadores atuneros, en esta época ocurre el
cambio de los barcos atuneros de vara por los de red de cerco, asi
como los efectos que esto trajo consigo.

“Largale™ es el titulo del segundo capitulo del trabajo, en la
labor pesquera la frase tiene una gran importancia ya que es el
momento en que se tiene localizado a los cardimenes y se esta en
condiciones de atraparlos o pescarlos. Sin embargo, aqui se le da
también la connotacion de soltar, decir, contar; es precisamente
esta intencion de contar cudl ha sido la vida de los pescadores
atuneros —sus condiciones de trabajo, los riesgos y accidentes
que se viven durante el tiempo en que se esté trabajando tanto en
tierra como a bordo—, qué es lo que ha implicado este desarrollo
tecnologico en donde una embarcacion atunera pasa de las 8-10
toneladas a las 220, 350, 0 650 y, posteriormente, a los barcos de
red de cerco con 1 000, 1 200 y hasta 1 400 toneladas de capacidad
de acarrco.

Esto representd una serie de cambios no solo en las formas de
trabajo de los pescadores, donde se sufre el proceso de calificacion
y descalificacion de aquellos puestos importantes, sino que ademas
esta tecnificacion de las embarcaciones permitio la incorporacion
de profesionistas que desconocen, en gran medida, el trabajo de la
pesca, pero que en el drea donde desempenan su labor son
especializados. A esto tenemos que agregar el incremento de la
autonomia de las embarcaciones, que trajo consigo un aumento en
los dias de viaje, esto, como se podra apreciar en el capitulo, tiene
implicaciones en las condiciones de trabajo y en las relaciones de
los grupos familiares.

Con la intencion de presentar la situacion que viven el pescador
y su familia durante el periodo que se inicia desde que se conoce el
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momento de la partida, hasta que regresa del viaje de captura, el
capitulo se desarrolla siguiendo, paso a paso, cada uno de los
momentos que viven unos y otros durante el viaje, presentandose
los cambios tecnologicos que se generaron en las embarcaciones
atuneras de red de cerco y sus implicaciones en las condiciones de
trabajo de los pescadores.

Se inicia con la despedida por parte de los familiares en el
momento en el que zarpa el barco para acompaiiar a los pescadores
durante todo su recorrido, hasta llegar, nuevamente, a puerto, donde
las esposas e hijos le esperan, terminando con el proceso de descarga
del atan.

El tercer apartado, titulado “Desde la cofa™, se centra en la
vida del barrio y como esta intimamente ligada no a la pesca sino
a lo que denomino el trabajo en el mar porque considero que éste es
lo que genera la forma de vida tan particular de estos trabajadores,
habitantes del Barrio de la Aduana. Es precisamente el participar
en una serie de actividades relacionadas con el mar, ya sea como
pescadores —riberefios o de altura—, como estibadores o bien
como trabajadores en los astilleros, en las empacadoras pesqueras
o, simplemente, por ser hijos de hombres y mujeres del mar, lo
que les da una forma de vida, una identidad y una cultura tan negada
por aquellos que, durante anos, han habitado frente al mar y que
nunca lo han vivido.

Sin embargo, este grupo social que ha formado parte de la
historia de Ensenada y que ademas le ha dado vida a lo largo del
siglo XX genero, con el paso de los afios, una cultura propia que los
diferencia. a la que he dado el nombre de cultura de la gente de
mar, donde participan todos aquellos que, de una u otra forma, se
identifican y participan de ella. Con la intencion de mostrar la
importancia de la propuesta se trabajo en un proyecto cultural y,
posteriormente, en la creacion del Museo de la Gente del Mar,
donde se presentara parte del pasado de este grupo social y, a su
vez, reconocer la importancia de su participacion en la vida
economica, politica, social y cultural del puerto. Sobre todo se
pretende mostrar la relacion que existe entre el trabajo en el mar
—en este caso de los pescadores atuneros— y la vida en el barrio.

Finalmente se presenta el cuarto capitulo, “Atando cabos”,
dedicado a las reflexiones y conclusiones de este estudio asi como
a las experiencias de otras investigaciones sobre las comunidades
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pesqueras del pais, que nos han permitido comprobar algunas de
las hipotesis de este analisis: ver la influencia del desarrollo
tecnologico en las condiciones y riesgos de trabajo de los pescadores
atuneros y los efectos de la especializacion de las pesquerias en las
poblaciones marinas; sobre todo, la importancia de la participacion
de los antropologos sociales en el estudio de la problematica pesquera
del pais y del mundo.

Este trabajo de investigacion se desarrollé en dos grandes
momentos: ¢l primero comprende el periodo durante ¢l que tenia
que trasladarme a Ensenada para realizar ¢l trabajo de campo vy, el
segundo, a partir del cual vivo de manera permanente en ese puerto.
Esto me llevo, a su vez, a dividir el estudio en tres etapas.

En la primer fase se realizo el trabajo de recopilacion y revision
del material bibliografico y hemerogréfico localizado en las
bibliotecas —todas ubicadas en la Ciudad de México— de la
Secretaria de Pesca, El Colegio de México (Colmex), el Centro de
Investigaciones y Estudios Superiores en Antropologia Social
(CIESAS), la Escuela Nacional de Antropologia e Historia (ENAH),
¢l Consejo Nacional de Ciencia y Tecnologia (CONACYT), asi como
las universidades Iberoamericana (UIA), Auténoma Metropolitana-
Iztapalapa (UAM-I) y la Nacional Autonoma de México (UNAM).
En Baja California se investigo en las bibliotecas de la Universidad
Autonoma de Baja California (UABC), el Colegio de la Frontera
Norte (COLEF), el Centro Regional de Investigacion Pesquera de
Ensenada (CRIP-Ensenada) y la hemeroteca del periddico E/
Mexicano.

Durante esta etapa fue posible ubicar, en términos generales,
el problema a estudiar, conocer cual era la informacion generada
en torno al tema, cudles habian sido las disciplinas dedicadas al
estudio de la problematica pesquera, en especial el atun, asi como
conocer cual habia sido, hasta esos momentos, la participacion de
la antropologia.

Con la informacion recabada y el conocimiento previo sobre
algunos aspectos de la actividad pesquera y los grupos de
pescadores —debido a mi origen pesquero, factor por demas
importante en mi formacion— organicé y realicé el trabajo de campo
en cada uno de los espacios donde se presentaba parte de la pesca
de atan. Con la intencién de conocer y entender los efectos y
cambios generados en cada uno de ellos, asisti a los lugares donde
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se realizaba la construccion y reparacion de las redes atuneras, a
sus empacadoras, a los frigorificos, al muelle donde atracaban los
barcos para su descarga y avituallarse, ademas de observar como
se realizaba el trabajo de descarga y de traslado del atin a los
almacenes o a las empacadoras para su procesado.

Para conocer como se realiza el proceso de captura del atin en
las embarcaciones de red de cerco, asisti como observador en los
“viajes de prueba” en tres ocasiones, estas salidas que se efectian
en las cercanias de la costa de Ensenada se realizan con la intencion
de probar que los equipos reparados funcionen correctamente ya
que no se puede zarpar sin tener la seguridad del buen
funcionamiento de los equipos ¢ instrumentos de conservacion y
navegacion.

La salida en los barcos atuneros de red de cerco en estas tres
ocasiones me permitio conocer, de manera general, la parte del
proceso de captura del atin y, de esa manera, comprender mejor
aquello que los pescadores narraban en las entrevistas o platicas
informales.

Aunque en un primer momento se considerd hacer un viaje de
pesca “normal”, no fue posible por falta de apoyo econémico para
la compra de material y equipo, importante para esta fase de la
indagacion, ademas del tiempo que implicaba realizar solo una
parte de la investigacion, por tal razon solo se participo en los
viajes mencionados anteriormente.

La segunda etapa comprende la busqueda y localizacion de
aquellos primeros pescadores atuneros de Ensenada, momento
de suma importancia, ya que me permitio conocer y conversar con
esos “viejos lobos de mar™ y participar en el reencuentro con
grandes amigos y disfrutar de sus innumerables anécdotas y su
buen humor.

Estos viejos pescadores atuneros fueron clave en el desarrollo
de la investigacion, pues siempre me ofrecieron su apoyo y
cooperacion sobre todo en aquellos momentos en los que ha sido
necesario despejar alguna duda relacionada con el trabajo pesquero.

La altima etapa el trabajo se enfocé en el barrio, lo que me
permitié aprovechar la importancia de formar parte del grupo,
situacion que, al mismo tiempo, dificulté algunos momentos de la
investigacion, cuando era necesario tomar distancia con algunos
temas propios de la comunidad. Sin embargo, las ventajas fueron
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mayores, ya que los habitantes del barrio siempre han estado
dispuestos a brindar su apoyo, lo que también permitio desarrollar
el proyecto del Museo de la Gente de Mar.

Es decir, la propuesta de creacion del Museo formo parte de
esa sintesis del proyecto de investigacion, ya que en él se reflejan
las influencias del trabajo pesquero y de otras actividades
relacionadas con el mar (estibador, soldador en astillero,
comerciantes de productos del mar o para la pesca, etcétera) en la
cultura de este grupo social al que defino como gente del mar.
Pero, sobre todo, permitio ver los efectos que ha producido el
desarrollo tecnologico en las vidas y en las condiciones de trabajo y
salud de los trabajadores, y sus repercusiones en las relaciones
familiares.
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ABRIENDO LUZ DE MALLA

Los recursos pesqueros del pais han tenido gran importancia por su
aportacion economica durante los ultimos setenta afios, ya que
México cuenta con una gran extension de costa y una variedad de
recursos marinos con alto valor comercial. En el caso de Baja
California se explota abulon, erizo, sargazo, camaron y langosta,
por mencionar solo algunas de las especies de mayor importancia

economica.

Cuadro 1

Productos con mayor participacion en el valor
de la exportacion pesquera en México, 1991

Exportacion

Volumen %
(ton)

Abulon

Algas y sargazos
Atun y similares
Camarodn

Langosta

1192 5
40943 4
46 229
21076 58

1 000 3

Valor
(miles de dolares)

22 131
18 424
36 059
263 450
15 890

Fuente: Anuario estadistico de pesca 1991, SEPESCA, 1993,
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Generalmente, al analizar las publicaciones e investigaciones
se presentan cifras de los recursos sobre produccion, exportacion,
valores generados, pero nos dan poca referencia sobre: ;como se
obtienen estos recursos?, ;jquiénes participan?, ;como viven? o
;jcomo la extraccion de los recursos marinos afecta en las
condiciones de salud, trabajo, seguridad y relaciones del grupo de
los pescadores y familiares?

En el caso de los pescadores atuneros poco conocemos sobre
las consecuencias sociales y econdmicas tanto de quienes han estado
directamente involucrados en las empacadoras de pescado como
de sus familiares. Por tal motivo, es importante hacer un recuento,
de manera general, de la historia de los pescadores de la industria
atunera en México, que tuvo sus origenes en la peninsula de Baja
California.

Entre el “Calmex” y la Compaiiia de Productos
Marinos de Cabo San Lucas

En México el desarrollo de la industria pesquera esta intimamente
ligado con la de Estados Unidos.” La pesqueria del atin no es la
excepcion, surge en 1903.,* en la costa del Pacifico de Estados
Unidos, en San Pedro, California, donde se instald la primera
empacadora. Alli se procesaba el albacora que, al ser empacado,
producia una carne similar a la de pollo por lo que se le dio el
nombre de chicken of the sea. Esto generd gran aceptacion entre
los consumidores y, con ello, un incremento en el namero de
empacadoras lograndose, para 1917, la instalacion de 36 pequenas
de ellas.

' Sobre este tema se pueden consultar: Maria Eugenia Bonifaz, “Ensenada en los
anos veinte”, en Vision historica de Ensenada, México, UNAM-UABC, 1982;
Hernan Mateus, Semblanza de la pesca en Baja California. Historia y desarro-
llo, México, SEPESCA,1985; SEPESCA, “Esquema de regulacion propuesto para
la administracion de la pesqueria de tinidos en el Océano Pacifico Oriental”, en
Pesquerias mexicanas: estrategias para su administracion, México, SEPESCA,
1987; Humberto Robles, er al., “La pesqueria del atin™, en Los recursos pes-
queros de México, México, SEPESCA, 1988.

* Humberto Robles, er al., op. cit., pp. 127-169.
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En México se presentan los primeros indicios de la industria
atunera hasta 1922, cuando inicia su captura con caracter comercial,
procesandose en el barco-fabrica “Calmex™ que fue trasladado de
Estados Unidos a Isla de Cedros, Baja California. Es en ese afo
cuando podemos sefialar el surgimiento de la pesca atunera,
impulsada por los hermanos Berenstein, quienes tenian una gran
experiencia en el comercio, lo que les sirvio para ubicar actividades
productivas con futuro. Con esta vision ¢ interés, en 1925, se traslada
el barco-fabrica “Calmex™ a Cabo San Lucas y se instala para el
procesado del atin, que existia en abundancia en sus cercanias.’

Debido a su ubicacion geografica el puerto solo tenia
comunicacion con el resto del pais por via maritima; es hasta 1927
cuando se establece, por primera vez, la via terrestre con San José
del Cabo, BCS. Por esos anos la poblacion del lugar no superaba los
500 habitantes, quienes se dedicaban a la ganaderia y, en menor
medida. a la pesca. Cabo San Lucas habia sido un punto importante
de avituallamiento para los navegantes; para la pesca atunera, en
particular, ademas proveia la fuerza de trabajo para el procesado
del producto que se trabajaba en el “Calmex”.

El barco-fabrica “Calmex™ contaba con cuatro embarcaciones
que lo abastecian de atin capturado en las cercanias de la bahia.
Estos primeros barcos eran de casco de madera con una capacidad
de bodega menor a las 30 toneladas, carecian de sistema de
refrigeracion, el cual no era necesario en esos anos (1925-1927)
debido a que las capturas se realizaban a corta distancia, los viajes
de pesca de solo algunas horas permitian entregar los productos
frescos para el procesado de empaque.

La pesca en estas primeras embarcaciones se basaba en la
técnica de carnada viva o pesca de vara. La tripulacion estaba
compuesta por pescadores de origen yugoslavo, portugués, italiano
y estadunidense, aunque en su mayoria eran japoneses. En los
primeros anos de la pesqueria del atun en Cabo San Lucas, la
participacion de los habitantes del lugar se daba solo en el proceso
de industrializacion. Esto es cuando el pescado llegaba al barco-

* Martin Barron y Guadalupe Barbosa, San Quintin. El gran Valle, Ensenada,
BC, Luz y Arte, 1981.
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fabrica se evisceraba y colocaba en canastas y pasaba al
departamento de cocimiento. Una vez cocido se dejaba enfriar para
después trasladarlo al departamento de limpia donde se separaba
la “carne blanca”. La carne limpia se depositaba manualmente
en la lata que pasaria a ser engargolada y esterilizada.

Para esta labor los trabajadores se trasladaban al “Calmex™ en
pequenas embarcaciones, sin embargo, la participacion de los
sanluquenos en las atuneras se dio anos despuds, como se vera
mas adelante.

El atun procesado en el “Calmex” se trasladaba a Estados
Unidos listo para su comercializacion, lo que beneficiaba a la
empresa pues el proceso le permitia mantener en buen estado el
producto desde el empaque y reducir el costo de produccion al no
tener que equipar los barcos con refrigeracion, ya que se trasladaba
fresco desde las zonas de captura hasta el lugar de procesado en
las empacadoras de San Pedro y San Diego, California, en Estados
Unidos.

Entre 1925 y 1927 las condiciones de trabajo se desarrollaron
de manera similar. En el afio de 1927 se inici6 la construccion de
la empacadora de pescado de Cabo San Lucas, lo que permitiria
ampliar el drea de trabajo de la localidad; estaba programada para
terminarse en un tiempo mayor, pero la obra se acelerd debido al
hundimiento del “Calmex”, en 1928, lograndose concluir en 1929.
Se instala asi la Compania de Productos Marinos de Cabo San
Lucas, SA, que en ese mismo aiio produce el primer empaque de
barrilete jurel tipo salmon. En esta empacadora trabajaban alrededor
de cincuenta personas del lugar.®

Este afio marca el surgimiento de la industria atunera cn
México, aunque algunos investigadores lo ubican hasta 1930,

" Enservicios generales laboraban 25 personas, entre ellos, Pablo Martinez, Silvestre
Gonzilez, Jesus Marron, Francisco Romero y Marcos Martinez. Entre las
mujeres —limpiadoras y empacadoras— estaban Libia Saiza, Maria Zumaya,
Teresa y Maria Ramirez, Dolores, Angela y Dominga Martinez, etcétera, José
Manuel Green, Origenes de la industria atunera en México: Compaiiia de Pro-
ductos Marinos de Cabo San Lucas, Baja California Sur, México, UABCS, 1993.

" Robles, et al., op. cit.

. 1. D.
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cuando se realiza el primer empaque de atun aleta amarilla ( Thunnus
albacares), sin embargo ya en 1929 se habia empacado barrilete
(Katsuwonos pelamis) perteneciente a la especie de los tinidos al
igual que el bonito (Sarda chiliensis), atun aleta azul (Thunnus
thynnus) y la albacora (Thunnus alalonga).

El empaque de atin aleta amarilla se logré en 1930 aunque
desde 1922, cuando el “Calmex™ se encontraba en Isla de Cedros,
procesaban jurel y bonito.* por ello ubicamos el inicio de la pesqueria
del atiin en ese ailo. Hay que agregar que el traslado del “Calmex”
de EUA a las costas mexicanas se realizo para procesar el atin
que, por esos anos, tenia una gran demanda en el mercado
estadunidense (ver cuadro 2).

A partir del hundimiento del “Calmex” frente a la bahia de
Cabo San Lucas y la realizacion del procesado del recurso “en
tierra” se vivio una participacion mas amplia por parte de los
habitantes del lugar en la actividad pesquera. Tuvieron que transcurrir
cerca de diez afos para que los pescadores mexicanos participaran
en la captura.

Con el proposito de abastecer al “Calmex”, llegd de Estados
Unidos una flota de cuatro barcos tripulados por extranjeros, pues
era necesario contar con personal calificado para la pesca del atin
con carnada viva.

Los sanluqueiios no conocian este arte de pesca, su
incorporacion a la flota atunera durante esos primeros afnos fue
dificil, a esto se tiene que agregar el racismo de los tripulantes,
reacios a ensenar a los pescadores locales la técnica de captura.
Inclusive en los primeros afios los habitantes del lugar no subian a
los barcos que se fondeaban en la bahia.

Sin embargo, alentados por el desco de progresar
economicamente, los pobladores fueron estableciendo relaciones
con los miembros de los barcos cuando “bajaban a tierra” —para
avituallarse, distraerse o beber en alguna de las dos cantinas de la
localidad— lo que fue abriendo la “luz de malla™ que impedia la
integracion de los sanluquenos como parte de la tripulacion de la
flota atunera.

* Martin Barron y Guadalupe Barbosa, op. cir.
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Cuadro 2
Pesca de atin aleta amarilla y barrilete en el océano
Pacifico oriente, 1918-1950 (en millones de libras)

Ano Atin aleta amarilla Barrilete Total
1918 3.0 3.0
1919 0.3 6.9 7.2
1920 2.0 7.9 9.9
1921 1.3 1.1 2.4
1922 7.4 11.9 19.3
1923 10.8 11.5 223
1924 3.0 3.8 6.8
1925 13.2 14.2 27.4
1926 12.6 20.9 33.5
1927 25.9 338 59.7
1928 33 15.9 48.2
1929 37.4 27.0 64.4
1930 56.6 20.5 77.1
1931 36.6 16.5 53.1
1932 36.9 21.6 58.5
1933 51.1 16.7 67.8
1934 60.9 14.8 1267
1935 72.3 17.2 89.5
1936 78.4 27.0 105.4
1937 91.5 47.1 138.6
1938 78.3 22.6 100.9
1939 110.4 30.1 140.5
1940 114.6 57.6 172.2
1941 76.8 25.8 102.6
1942 42.0 39.0 81.0
1943 50.1 294 79.5
1944 64.1 31.2 95.3
1945 89.2 34.0 123.2
1946 129.7 42.5 172.2
1947 160.1 33.5 213.6
1948 200.3 61.5 261.8
1949 192.5 81.0 2935
1950 224 8 129.3 354.1

Fuente: CIAT. Informe anual correspondiente a los afios de 1950-1951, La Joya,
California, 1952,
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Este rechazo o negacion a ensefiar los secretos del oficio estaba
fundado en el temor de ser desplazados de las embarcaciones, o
bien, a que se formaran nuevas tripulaciones y flotas. Este cclo
profesional permitié que durante los diez primeros afios de la pesca
atunera en México la tripulacion estuviera conformada solo por
pescadores japoneses, italianos, yugoslavos y portugueses, todos
ellos procedentes de Estados Unidos.

Los primeros tripulantes mexicanos en barcos atuneros de vara
realizaban los trabajos de limpicza y de ayuda al cocinero, tarca
asignada al tripulante que ocupaba el puesto de aprendiz o pavo,
que era la jerarquia mas baja de un barco pesquero. Este es el puesto
con el que iniciaron los pescadores de atin de Cabo San Lucas,
quienes también ayudaban a la maniobra de captura. Entre esos
primeros pescadores mexicanos se pueden mencionar a Daniel
Martinez, José Cota Collins, Pablo Cesenia, José Peralta, Camilo
Ritchie, quienes formaron parte de la tripulacion de los barcos
“Magnolia”, “Comine” y “Kink Fish™.

Los sanluquerios que trabajaban en los barcos atuneros de vara
realizaban viajes en las cercanias de la bahia, esto permitia que la
relacion y vida familiar fuera similar a la que tenian antes de la llegada
de la industria pesquera. Para el caso de las mujeres fue distinto, al
instalarse las empacadoras de pescado (canerias’), pues
eminentemente era un lugar dedicado a la ganaderia y, de forma
mas reducida, a la pesca.

La participacion de la mujer en la actividad productiva no se
hacia presente por las caracteristicas propias del trabajo, sin
embargo, en el momento en que llega la industria pesquera se abre
una fuente de empleo en el procesado del atun y, con ello, su
integracion a la industria.

Con la llegada del “Calmex™ a Cabo San Lucas no solo se
inicia una nueva actividad productiva, sino que le daria vida
permitiendo, con el paso de los aiios, un desarrollo notable.
Fundamentalmente se puede observar en el momento que se
establece la Compaiia de Productos Marinos, la que generdé un

" Los lugarefios llaman a las empacadoras de pescado “canerias”™ tomadas del
nombre en inglés de las enlatadoras Cannery.
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numero mayor de empleos' tanto para los hombres como para las
mujeres en cada una de las fases del procesos de trabajo.

Al darse la incorporacion de la mujer al proceso productivo se
presenta una modificacion en la organizacion familiar, dado que
las madres se ausentaban del hogar; cubrian turnos largos de tra-
bajo, pues se les pagaba a destajo, obligandolas a permanecer por
jornadas prolongadas, que se “veian recompensadas” el dia de pago.
Si ademas agregamos que el padre también se incorpora ya sea en
la caneria o en los barcos pesqueros, esto obligo a generar una
recomposicion en el grupo familiar, al establecerse nuevos roles y
responsabilidades entre los miembros. Dadas las caracteristicas
del lugar, se ven involucrados, en esta reorganizacion familiar, los
demas miembros de la comunidad.

La participacion de los sanluquenos fue variando en dos ver-
tientes, primero, se incorporaron a la flota atunera como pavos,
después se integran como pescadores y, afios mas tarde, ocupan
los puestos mas altos en la jerarquia de la pesca de atin. Otro fac-
tor que influy6 en sus condiciones de trabajo fueron los cambios
tecnoldgicos de la nueva flota, que les permitio tener mayor capa-
cidad de bodega y autonomia, es decir, prolongar los viajes de
captura, dado que se podia almacenar mas combustible y existia
un sistema de conservacion del producto. Con ello ocurrio otro
cambio en las relaciones familiares y sociales que, con el tiempo,
se asimila y crea una forma nueva de vida y de socializacion.

La Compaiiia de Productos Marinos de Cabo San Lucas estu-
vo activa hasta 1979, tiempo en que se genero trabajo para los
habitantes del lugar, quienes se vieron drasticamente afectados con
el cierre de la empresa por no contar con otras fuentes de empleo
similar; por el contrario, los importantes atractivos turisticos que
comenzaron en la region fue un elemento mas para su cierre.'' Los
trabajadores de la empresa fueron liquidados, algunos migraron,
otros mas todavia permanecen “recordando los viejos tiempos™ y
relegados por la nueva industria “sin chimeneas”.

'"Green, en su libro sobre la historia de esta empresa en Cabo San Lucas, recons-
truye de forma amena cada uno de los pasos que fue viviendo esta empresa. En
esta obra se puede ver de manera mas amplia sobre esta fase de desarrollo de la
Compaiiia de Productos Marinos.

" Green, op. cit.

30



Ubicacion geogrifica de los origenes de la pesca atunera
en México, 1922-1968
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Los primeros “tuneros” de Ensenada,
1917-1960

Los pescadores atuneros del puerto de Ensenada, vivieron una
experiencia semejante a la de los de Cabo San Lucas en cuanto a
su capacitacion en el proceso de trabajo de la pesqueria del atin;
pero distinta en cuanto a la forma como se efectud su incorporacion
y adquisicion de conocimiento para la pesca.

Desde el principio de los afios veinte se instala en El Sauzal
una procesadora de sargazo para la extraccion de potasa,'” en esta
actividad participaban pescadores o recolectores de esta alga marina
que se encontraba en las cercanias de la costa en la bahia de Todos
Santos. Esta industria es la primera del ramo en Baja California,
incluso antes de la instalada en Isla de Cedros donde se procesaba
abulon, alrededor de 1922."

En Ensenada fue hasta el ano de 1927 cuando se pone a
funcionar la empacadora Nacional de Productos Marinos en el
poblado de El Sauzal, donde se procesaba abulon, sardina, macarela,
jurel y almeja. Esta caneria comienza con una variedad de recursos
marinos que se localizaban en las cercanias del lugar al igual que el
sargazo. Estos productos se encontraban en abundancia debido a
que antes no habian sido explotados comercialmente. Es decir, no
solo se esta hablando de la extraccion de los recursos marinos sino
de una nueva concepcion del trabajo y de explotacion de estos
recursos, o sea, de la introduccion de una division internacional del
trabajo y de la implantacion de la monoexplotacion de los recursos
y especializacion del trabajo pesquero que no se habia practicado
en Baja California.

En los primeros anos de esta empacadora no habia mas de
cincuenta empleados —entre trabajadores de planta y eventuales—
que se trasladaban de Ensenada a El Sauzal, distante 10 kilometros,
en un vehiculo de la misma empresa.

"“Francisco Sanchez, Obiru econdmica y social del general de division Abelardo
L. Rodriguez, México, 1958, p. 24.

*Martin Barron y Guadalupe Barbosa, op. cir.; Hernan Mateus, op. cir.; José M.,
Green, op. cit.: Héctor Medina, México en la pesca 1939-1976. México, HMH,
1982.
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El afio de 1932, el general Abelardo L. Rodriguez compra la
Nacional de Productos Marinos,'¥ a partir de entonces, las
condiciones de trabajo y seguridad de los empleados cambiaron,
ademas, se contaba con una mayor experiencia en el trabajo, lo
que permitio la incorporacion de nuevo personal, tanto en la
empacadora como en las embarcaciones pesqueras.

Es importante destacar que los propietarios de la empresa de
Cabo San Lucas eran integrantes del consorcio de la empacadora
que comprara Abelardo L. Rodriguez en 1932, lo que significa que
ambas estaban integradas al comercio exterior del producto que
procesaban y tenian, ademas, una concepcion similar del trabajo.
Esto es, los pescadores mexicanos de Cabo San Lucas no lograron
incorporarse a la industria atunera hasta diez afios después y, en el
caso de los ensenadenses, la situacion fue similar. Durante el tiempo
que funciond la empacadora, la tripulacion de los barcos sardineros
no permitia que se integraran trabajadores mexicanos, como ejemplo
se puede mencionar el barco sardinero “Texas™ donde su tripulacion
era japonesa.'

Fue hasta afos mas tarde que los trabajadores ensenadenses
lograron “subir” a las embarcaciones sardineras, primero como
pavos y después como marinero-pescador, logrando tener el
reconocimiento de los extranjeros'® y de los empresarios mexicanos.

La pesca de la sardina se efectuaba en embarcaciones
equipadas con red de cerco —tipo jareta (purse seiner)—'" con
esta forma, la embarcacion trae en popa una red con flotadores en
la parte superior y un cabo con plomo en la inferior, lo que permitia
extenderse al ser lanzada al mar formando un cerco donde quedaban
atrapados los bancos de sardina. El pescador, para alcanzar el nivel
de marinero-pescador, tuvo primero que aprender a reparar y
construir la red, asi como las maniobras de captura y la busqueda
de los cardiimenes, capacitacion que no fue sencilla debido al temor
de los trabajadores extranjeros.

"“Francisco Sanchez, op. cit.

"“Herndn Mateus, ibid: Ma. Eugenia Bonifas, op. cit.

" Arnulfo Ochoa, Antropologia de la gente del mar, México, INAH-ENAH, 1988,
"Ochoa, op. cit.
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Esta situacion se presento en cada una de las pesquerias men-
cionadas, aunque la Constitucion de 1917, en su articulo 32, dispo-
ne que: “so6lo mexicanos por nacimiento tripulan las embarcacio-
nes nacionales™,'" éstas todavia estaban conformadas por extran-
Jeros argumentando “la incapacidad de los mexicanos™ para ese
tipo de pesca, ya que en Estados Unidos se realizaba desde 1915
en las costas californianas. El personal ensenadense que participo
en el proceso de industrializacion vivio una historia distinta.

En las canerias se incorporaron también mujeres, fundamen-
talmente, en los departamentos de limpia y empaque. Su participa-
cion fue posible ya que no se necesitaba experiencia previa o, en el
departamento de empaque, tomaban los pescados de una banda
sinfin y lo depositaban en la lata."

Los empleados de las empacadoras durante los primeros afos
fueron trasladados de Ensenada a El Sauzal como lo hacen saber
trabajadores de la época:

En aquellos anos cuando todavia no era El Sauzal como hoy, nos
trasladdbamos en un camidén que nos esperaba en el parque
Revolucion, luego nos llevaba a la empacadora y cuando salias nos
regresaba de nuevo a la ciudad, Ensenada, pues [...]

El general Rodriguez, destacado administrador de empresas, con
¢l interés de ayudar a los trabajadores de su empacadora decidié
construirles viviendas y, de esa forma, evitar ¢l traslado diario. La
dotacion con facilidades de pago de viviendas de madera, luz
cléctrica y agua, y la existencia de empleo seguro permitio el
asentamiento de los trabajadores de la Pesquera del Pacifico,
nombre que adquiere la Nacional de Productos Marinos a partir de
1937. De esta forma se da origen al primer asentamiento de
pescadores y trabajadores de las canerias en Ensenada como
resultado de las instalaciones en El Sauzal.

Esto permitio la rapida integracion de los pescadores a una
nueva forma de vida y de trabajo: las mujeres salian de su hogar a

"Gloria Hernandez, F., 75 anos de la historia de la pesca..., 1988, p. 10.
" Arnulfo Ochoa, op. cit.
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temprana hora, mientras el padre pescador permanecia durante la
noche fuera de casa.

En el caso de las pesquerias tradicionales, como la captura del
abulon, era distinto pues la pesca se realizaba de dia. En las primeras
horas de la manana los pescadores salian con sus equipos de buceo
de escafandra, en pangas que se desplazaban cerca de la costa;
cada grupo estaba conformado por cuatro tripulantes, las pangas
eran impulsadas por remos hasta el lugar elegido por el buzo quien
trabajaba con su equipo para extraer hasta una tonelada de abulon
en una sola marea o viaje de captura.

Las capturas que los equipos de abuloneros realizaban, las
entregaban a La Industrial de Ensenada, fundada en 1933 en ese
puerto. Esta planta inicia sus actividades como fabrica de hielo y
procesadora de abulon, meses después de comenzar a funcionar,
se realizaron los primeros empaques de sardina.””

Esta empacadora, a diferencia de la de El Sauzal, no vivio los
problemas de mano de obra, ya que se encontraba a la orilla del
mar y junto al muelle fiscal de Ensenada, a escasos 300 metros
estaba en formacion el primer barrio de pescadores del puerto.
Esta cercania permitio, por un lado, contar con fuerza de trabajo
disponible y, por otro, que los habitantes de ese futuro barrio tuvieran
una fuente de empleo. De esta manera, se incorporaron tanto
hombres como mujeres al proceso productivo, en la fase de
industrializacion.

“'La Industrial de Ensenada se dedico durante los 29 aios que estuvo activa, al
empaque de la sardina, macarela, choro (mejillon), jurel, anchoveta y bonito.
Hasta el momento en que se cerrd, en 1962, no empacaron atin aleta amarilla ni
aleta azul, albacora o barrilete, como se puede observar en el Libro de Registro
de Materia Prima (pescado) de La Industrial de Ensenada, SRL. con mimero de
regisiro 1648 de las oficinas de Hacienda, 19 de mavo de 1958. Este documen-
to tiene los registros del dia 21 de mayo de 1958 al dia 9 de junio de 1962,

En entrevista realizada con el personal que trabajo desde la creacion de la
empacadora hasta su cierre (Eleodoro Pacheco) asi como con uno de los mayvor-
domos (Enrique Vargas) y con mujeres que trabajaban en el empaque, al igual
que con pescadores de La Industrial, afirman que no se empaco atin —de las
especies arriba mencionadas — en esta empresa, Es importante decir que La
Industrial era la caneria que tenia la marca Dolores, que se vendio a la Pesquera
del Pacifico poco antes de ser cerrada por emplazamiento a huelga. Esta marca,
la mas difundida hasta la actualidad, no surge como marca de atiin enlatado,
sino que era ¢l nombre de las latas de sardina que empacaba La Industrial.
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Para los pescadores las condiciones fueron distintas a los de
las canerias. pero semejantes a las de quienes intentaron incorpo-
rarse a la pesca de la sardina en barcos de red de cerco de la
Nacional de Productos Marinos, como ya se menciono.

Durante los 22 anos que transcurrieron desde la instalacion de
la planta procesadora de potasa de sargazo en El Sauzal, la creacion
de la Pesquera del Pacifico y La Industrial de Ensenada, no se
habia consolidado una industria atunera en este lugar. Situacion
influida, en cierta medida, por el gran mercado que tenia en Estados
Unidos la sardina enlatada y el alto valor comercial del abulon y la
langosta, que permitia a los pescadores de Ensenada permanecer
en el lugar. A esto hay que agregar la lucha que se empezo a generar
entre los pescadores mexicanos y los extranjeros, exigiendo ante
nuestras autoridades y empresarios sus derechos para tripular y
dirigir la flota pesquera mexicana, ademas de contar con el
conocimiento (calificacion) del trabajo en embarcaciones sardineras
de red de cerco.

El triunfo de los pescadores ensenadenses fue de vital
importancia, ya que esto les permitio ascender en el escalafon de la
tripulacion de los barcos pesqueros al mostrar sus conocimientos
en cada una de las fases del proceso de trabajo: reparacion de las
redes, maniobras en cubierta y busqueda de los cardumenes de
sardina.

A finales de los afos treinta los pescadores ensenadenses
comienzan a incorporarse a la flota pesquera atunera estadunidense
trasladandose a los puertos de San Diego y San Pedro, en California,
para subirse a los barcos vareros. La forma como se genero la
incorporacion fue diversa, y se presentd entre los afios de 1938 y
1942, como comenta el sefior José¢ Campos:

Las maneras como se incorporaron los pescadores mexicanos a la
pesca del atin fueron diversas; algunos propietarios de
embarcaciones que transportaban langosta de las costas mexicanas a
Estados Unidos, al terminar la temporada, acondicionaban los barcos
para la pesca de atin.

De esta forma, algunos pescadores mexicanos se trasladaban en

esas mismas embarcaciones, otros lo hacian por tierra de Ensenada a
Tijuana y de ahi pasaban a Estados Unidos, luego se dirigian a los
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muelles para abordar la embarcacion que requiriera tripulantes.
La necesidad de empleo e ingreso y la oportunidad que brindaba
el gobierno estadunidense al otorgar permiso a mexicanos para
permanecer en su pais cerca de 25 dias, aunado a la oferta de
trabajo en sus puertos pesqueros y los salarios atractivos, permitio
que un numero importante de mexicanos migrara a ese pais.

Cuando pescadores mexicanos se¢ incorporaban a la pesca del
atun en Estados Unidos dejaban a la familia. Esta situacion da lugar
a que la ausencia constante del “hombre de la casa™ sea una
caracteristica propia de las familias de estos pescadores.”

Las embarcaciones se abastecian de agua y viveres para los
tripulantes: combustible, hielo y sal que eran utilizados para la
conservacion de las capturas durante el viaje. En las primeras

*'Algo similar ocurre con los trabajadores agricolas mexicanos que migran a Estados
Unidos durante la temporada de cosecha o con los jornaleros que lo hacen a
distintos estados del pais como Sinaloa, Sonora o Baja California.
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Barcos de vara estadunidenses

El “Trojan" v el "Oceana”

décadas de la pesca atunera tenian, en su mayoria, casco de made-
ra con una capacidad de bodega entre las 30 y 80 toneladas, entre
ellos estaban el “Oceana”, “Daijo” y “Trojan”.

La tripulacion de la flota estadunidense se componia, ademas,
de pescadores portugueses, italianos y noruegos, siendo los nativos
de menor nimero. En los inicios, la pesca del atun se realizaba en
embarcaciones de vara o de carnada viva, nombre que adquiere
por la forma de efectuar la captura, en la que se utiliza una vara o
cafia de bambu para la pesca, y sardina viva para lanzar como
carnada a los cardimenes. Se capturaba utilizando una vara de
bambu con un anzuelo liso (ver figura 1), que permite que al ser
capturado el attin se lance sobre la cubierta del barco y se desprenda
del anzuelo sin dificultad.

Los pescadores ensenadenses recién incorporados a la pesca
de vara en Estados Unidos tenian que aprender a trabajar en el
proceso de captura para ascender de nivel y mejorar asi sus ingresos.
Durante los dias de navegacion practicaban esta fase del proceso,
colocando en la “revisa” un balde que semejara el atun, desde
la “raca” se lanzaba el balde al mar y se llenaba de agua simulando
un atun, posteriormente sacaban ¢l balde del mar y lo jalaban hacia
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Figura 1
Anzuelo

ellos colocandolo debajo de su brazo izquierdo. Esto lo repetian una
y otra vez hasta que aprendian como capturar el atin. A su vez,
debian conocer el trabajo de reparacion de la red que se utilizaba
para la captura de la carnada. Dominar esta actividad resultaba
fundamental, ya que tan pronto conocieran la maniobra de captura
tendrian la posibilidad de ascender en la jerarquia de la embarcacion.

Jerarquia en la flota atunera de vara

| Capitin | | Técnico de pescal
| Magquinista | [ Jefe de cubierta |
[ Cocinero | [ Cebador |

[ Poscador |

—' Pavo T;
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Los puestos de trabajo en las embarcaciones atuneras de vara
estaban establecidos de acuerdo con su calificacion, en el siguien-
te orden en grado ascendente: el puesto mas bajo de un tripulante
en una embarcacion atunera, sardinera, anchovetera, etcétera, es
el de pavo o aprendiz, quien no percibe sueldo, el dinero del viaje
era Ginicamente el apoyo que, segin su desempeio, le ofrecian los
demas integrantes de la embarcacion; su incorporacion era por re-
laciones familiares o compadrazgos.

El marinero-pescador dominaba todas las fases del proceso de
trabajo —desde la captura de la carnada hasta la del atin— ademas
de manejar la técnica para reparar las redes utilizadas en la captura
de la carnada.

El chumig o cebador era un pescador que, ademas de conocer
las actividades mencionadas, era el responsable de cuidar el
mantenimiento de la carnada, asi como realizar trabajo de cebador,
que consistia en tomar con un scoop pequeno la carnada de los
viveros, y lanzarla por la cubierta de manera continua para atraer a
los atunes y mantenerlos cerca del barco.

El jefe de cubierta era quien apoyaba al técnico de pesca a
dirigir las maniobras, conocia todas las fases del proceso de trabajo.

Finalmente, en esta linea de conocimiento practico del oficio
se encontraba el puesto de técnico de pesca, encargado de la
busqueda de los cardimenes de atin, era ademas quien decidia el
rumbo de navegacion; para ocupar este puesto se requeria conocer
el proceso completo de captura y contar con experiencia para ubicar
los pescaderos o las zonas de captura.

Los otros puestos tenian un caracter distinto, debido a la
posibilidad de formacion en otros centros de trabajo, tal era el caso
de capitan, maquinista y cocinero. Sin embargo existia la posibilidad
de que el pavo pudiera incorporarse o ascender a estos puestos, si
su interés y deseos se enfocaban en ese sentido.

El trabajo de los marinero-pescadores contaba ademas con una
calificacion de acuerdo con sus capacidades para la pesca;
dependiendo de ésta se ocupaba un lugar en las racas, la posicion
principal se ubicaba en la esquina de babor y popa, mientras que la
inferior, ocupada por el pavo, es la esquina de popa-estribor
(figura 2).

De esta manera se conformaba la tripulacion de una
embarcacion atunera de vara en los anos en que los pescadores de
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Figura 2
Barco de vara (vista aérea)
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Ensenada se incorporaban a la flota estadunidense de los puertos
de San Pedro y San Diego, California. La primer actividad
programada consistia en buscar y capturar la carnada en las costas
de Baja California. Mientras se navegaba hasta el area de captura,
la tripulacion se dedicaba a reparar y armar las varas que cada
pescador usaria. Estas tenian la medida apropiada para cada persona
de acuerdo con su estatura y peso. Las yemas de las ramas de las
varas de bambu se limaban con una escofina y se dejaba la vara
lisa, con ello se manipulaba mejor en el momento de la captura.
Para que la vara no se resbalara en el momento de la pesca se
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ranuraba en la parte inferior para sujetarla con mas firmeza
(figura 3).

Posteriormente, en la punta superior de la vara se colocaba
una revisa, que se unia a la del hilo donde va el anzuelo, sujeto a la
mancuerna que puede ser de uno o cuatro palos (vara). Cada una
de las partes de la vara de bambu era elaborada por el pescador,
utilizando para ello alambre de acero y un pequeio tubo de bronce
de aproximadamente 10 cm de largo por 0.5 cm de diametro. Con
este tubo doblaban el alambre hasta formar un espiral donde
colocaban el anzuelo.

El tipo de anzuelo se elegia dependiendo de las caracteristicas
del recurso. si el atin estaba “picando”, es decir comiendo la
carnada, se utilizaba el squid,” en caso contrario, se ponia el de
carnada viva. Otra caracteristica era el tamano de los atunes, si
era chico el anzuelo era de nimero 5 para un palo;* en caso de
que fuera mediano, se usaba de dos palos (ver ilustracion: Pesca
de vara con dos palos) y si era de mayor tamaiio se utilizaba uno de
tres o cuatro palos. De esta forma cada uno de los tripulantes
arreglaba su equipo de trabajo (cafas y anzuelos) en tanto sc llegaba
al area de captura de la carnada.

Al zarpar, los técnicos de pesca de las embarcaciones
estadunidenses tenian ya definidos los lugares donde se buscaria
la carnada sobre las costas y bahias de Baja California. Los demas
miembros de la tripulacion tenian ya sus tareas asignadas de acuerdo
con el puesto de trabajo: el jefe de maquinas y su ayudante estaban
pendientes de motores durante todo el trayecto; los pescadores
alistaban sus equipos y se programaban para las guardias; el pavo
ayudaba en las tarcas de la cocina asi como en la limpieza del
barco.

Antes de llegar a la zona de pesca el chumiador tenia que
preparar las “cubas” (viveros) donde se iba a depositar la carnada,
estas “cubas™ tenian luz en su interior y circulacion de agua para

“Squid: latraduccion del inglés es “calamar™; es precisamente por ser similar a un
calamar como carnada, de ahi la importancia de utilizar este tipo de anzuelo: los
pescadores le llaman a éste escuir

*Los pescadores se refieren a la caia de pescar como pale, asi que cuando se
habla de dos, tres, cuatro palos se refieren a la utilizacion de esas canas de
pescar con un solo anzuelo.
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mantenerla oxigenada y limpia. Era de gran importancia que estu-
vieran en condiciones Optimas para que, en el momento en que
fuera depositada la carnada, no sufriera cambios bruscos y se adap-
tara a las nuevas condiciones, lo que permitiria conservarla viva el
mayor tiempo posible.

Una vez establecidos en la zona de pesca de la carnada, el
téenico dirigia las maniobras de captura que se iniciaban con la
localizacion de los cardimenes de sardina o anchoveta; en el
momento en que era observada la mancha,™ se bajaban las dos
pangas de cubierta, una de ellas con la red a bordo y la segunda, de
menor tamaio, servia de apoyo y sostén de uno de los extremos de
la red. Al bajar las embarcaciones con sus tripulantes por estribor
(lado derecho del barco), se ayudaban con la p/uma® que permitia
mover las pangas en cubierta y realizar esta maniobra.

En el momento que se ubicaba la mancha que se iba a
capturar, las pangas se colocaban listas para iniciar el lance,* cuando
la corrida del cardumen era apropiada se comenzaba a largar.”’ La
panga mas pequena sostenia una punta de la red, mientras que
la otra iba largando hasta formar un semicirculo al momento de
juntar ambos extremos. Al centro quedaba atrapada la carnada, los
pescadores que iban en la panga que traian la red comenzaban a
“cobrar” (subir la red) hasta tener completamente encerrada la
carnada, que se mantenia en el agua hasta que ¢l barco se juntara
a la panga grande; entre ambas puntas se conservaba al centro la
bolsa donde estaba la carnada, con apoyo de unas tablas que se
colocaban, perpendicularmente, entre las dos pangas (figura 4).

“Cuando algunos de los pelagicos se desplazan en grandes volimenes sobre la
superficie, producen tonalidades distintas en el mar o bien producen algunos
cfectos distintivos en las dreas por donde se desplazan, a estas diferencias vi-
suales en el mar los pescadores le denominan mancha.

“La pluma principal trae colocada en la punta la pasteca (polea) que se utiliza
para subir la red al barco principalmente.

* Lance: es ¢l momento en que inicia la maniobra de captura —de la carnada en
este caso— al soltar el pangon que trae uno de los extremos de la red de cerco.

*"En las pesquerias de red de cerco se le llama largar al momento en que se suelta
el pangon con una de las puntas de la red, iniciando con esto la captura de los
cardumenes.
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Figura 4
Maniobra de traslado de la carnada al barco
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En el momento en que se juntaba la panga al barco por babor
—lado izquierdo— se comenzaba a subir la carnada con la ayuda
de un scoop™ y se depositaba de inmediato en los viveros, esto lo
repetian una y otra vez hasta pasar toda la carnada capturada. A
partir de ese momento, el cebador era responsable de la
alimentacion y limpieza de la carnada, evitando que se golpeara en
el interior, ya que esto provocaba el desprendimiento de la escama
y la desproteccion de la carnada acelerando su muerte. La sardina
se alimentaba con carne de barrilete molida, que el cebador
preparaba utilizando un molino manual colocado en la cercania de
los viveros; los horarios de alimentacion los establecia el chumiador
quien observaba el comportamiento de la carnada durante ¢l trayecto
de navegacion a la zona de captura.

En los primeros anos en que participaron los pescadores
ensenadenses, las capturas se realizaban en las cercanias de las
costas californianas y bajacalifornianas; los viajes tenian una
duracion de en}({ diez y treinta dias. /i

*Scoop: es un aro con una red que forma un embudo cuya parte inferior se halla
abierta y en cuyas puntas hay pequenas anillas por donde atraviesa un cabo para
abrirlo y cerrar aquélla.
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Nuevamente el téenico de pesca era quien definia cual seria el
rumbo de navegacion y cudl la zona posible de pesca, estas deci-
siones estaban intimamente relacionadas con la experiencia que se
habia adquirido después de trabajar en todas las etapas del proceso
de captura y en el aprendizaje practico con otros capitanes y
pescadores experimentados.

Al llegar a la zona elegida, el técnico se subia a la cofa para
iniciar la busqueda de alguno de los elementos con los que se asocia
el atiin, como son las brisas, palos, delfines.”” Al momento de ser
localizado, dirigia la embarcacion al lugar y el cebador comenzaba
a lanzar la carnada viva para atraer los atunes. Momentos antes el
técnico avisaba a la tripulacion que se alistara para la pesca, cada
uno se ponia su equipo de trabajo —botas de hule, casco, capuchon,
el peto o defensa® y su juego de anzuelos, también su cana o vara,
y se colocaba en las racas—, mientras el cebador lanzaba
constantemente la carnada a los cardiimenes de atun.

Una vez que el atun estaba junto al barco se probaba cudl era
su comportamiento y tamaio, ya que de ello dependia el tipo de
anzuelo y cana a utilizar, esto es, si los atunes “estaban hambreados
y mordian todo lo que cayera al agua”, se trabajaba con el squid
que, al momento de golpear con el agua, producia un sonido que
atraia al atun, ¢ste al morder quedaba atrapado e inmediatamente
erajalado por el pescador. Si el atiin no estaba picando, se colocaba
en el anzuelo una sardina viva que se tomaba de un pequetio vivero
que el barco lleva en la guarda y se lanzaba al mar; de esta forma
se atraia al atin a “morder el anzuelo™.

Otro factor que influia era el tamano y, junto con ello, el peso
que tuviera cada ejemplar ya que la maniobra se realizaba
tnicamente con el esfuerzo fisico de cada pescador, capturando el

*Guillermo Compedn escribe sobre la clasificacion basica de los objetos que se
buscan en el mar para la pesca de atin: estan la “Brisa, que serian aquellos
cardimenes formados solo por atunes y que podrian incluir a otras especies
como el barrilete: delfines, que serian los cardimenes asociados y mamiferos
marinos vivos; y palos, que serian los cardimenes asociados a objetos inanima-
dos. donde se incluirian aquellos asociados v ballenas muertas o vivas y a tibu-
ron ballena™, en Panorama atunero, México, aio 2, nim. 9, 1987.

W Peto o defensa que se coloca en la cintura el pescador atunero de vara, lo utiliza
para protegerse y colocar la vara en el momento de la captura.
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atin ejemplar por ejemplar. Si el tamafio sobrepasaba el esfuerzo
de un solo hombre, se utilizaban anzuelos de dos, tres y hasta de
cuatro palos por ejemplar, esto es, participaban igual cantidad de
pescadores, ya que un solo atin podia pesar hasta 150 kilogramos.

Todo el proceso de trabajo aqui descrito fue aprendido por los
pescadores ensenadenses durante sus primeros viajes como pavos
en las embarcaciones estadunidenses. Durante el viaje era muy
importante el observar cada uno de los movimientos y “trucos’™ o
“maiias” que cada miembro de la tripulacion tenia para realizar el
trabajo.

De esta manera se efectuaba la captura logrando atrapar en
una maniobra dos, cuatro, ocho, diez y hasta veinte toneladas, donde
todos los miembros de la tripulacion participaban, lo que requeria
de un gran esfuerzo fisico tanto de los pescadores como del
chumiador, ya que éste no dejaba de lanzar la carnada para que los
atunes no se separaran de la embarcacion.

Una vez realizada la captura, los pescadores guardaban su
equipo para continuar con la siguiente parte del proceso, que consistia
en acomodar el pescado; en este trabajo se daba la participacion de
toda la tripulacion: unos impulsando el pescado por los canales
que se colocaban desde la cubierta hasta las bodegas, otros
preparando el hielo para el pescado, que se almacenaba colocando
sucesivamente una “tanda™ o capa de pescado y encima otra de
hielo.

Cabe mencionar que en los primeros afios de esta pesqueria,
para la conservacion se utilizaba hielo en barras, los pescadores lo
molian desbaratandolo primero con un marro y, posteriormente,
con un tridente lo picaban en trozos mas pequenos. Afios mas tarde
se utilizo el hielo molido que era depositado en la embarcacion por
medio de mangueras, lo cual facilito esta parte del proceso. Una
vez enhielado el pescado se dejaba todo el equipo listo para el dia
siguiente, finalmente, los pescadores se retiraban a ocupar sus
respectivos puestos de trabajo y guardias. Si durante ese mismo
dia atn existian condiciones para efectuar una nueva bisqueda de
cardiamenes de atan, se llevaba a cabo el mismo proceso. Por la
noche, en muchas ocasiones, los pescadores tenian irritaciones en
la piel que controlaban untindose talco. Estas eran producidas por
el agua salada y el sol.

Debido a la poca capacidad y autonomia de estas
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embarcaciones, los viajes que se realizaban por aquellos afios (1940-
1950) se prolongaban entre 18 y 25 dias. Ademas, existia la
posibilidad de que se encontrara gran abundancia de los cardiumenes
de at(n, lo que permitia realizar viajes mas cortos.

Los pescadores ensenadenses trabajaban en la flota atunera
californiana desde finales de los afos treinta; fueron los primeros
grupos de mexicanos que migraron a Estados Unidos para
incorporarse a esa pesqueria. Afios antes se habia presentado este
fenomeno debido al auge de la sardina y a la abundancia de este
recurso en las cercanias de las costas californianas, por lo que
algunos grupos familiares migraron incorporandose tanto al proceso
de captura como al de industrializacion. En el caso de los de atun la
participacion de los pescadores ensenadenses solo se presento en
el proceso de captura.

En los primeros anos el nimero de pescadores que “pasaron al
otro lado™ fue reducido, como comenta José “Joe” Campos; sin
embargo, a mediados de la década de los cuarenta se fue
incrementando el niimero de los que se incorporaron a la flota de
California. Aqui es cuando llegan los hermanos Nuza y Peralta,
quienes se enfrentaron a un doble aprendizaje: el primero fue el
idioma ingl¢s para comunicarse con los miembros de la tripulacion,
y el segundo, el proceso de trabajo. Es comun que viejos pescadores
hablen inglés y se refieran a los equipos de trabajo y zonas de
captura en ese idioma. A ellos no solo se les otorgaron permisos
para permanecer en la Union Americana sino que se les brindo la
facilidad de obtener la nacionalidad.

Al segundo grupo de pescadores las condiciones les fueron
menos dificiles, ya que el conocimiento les habia sido trasmitido
principalmente por el primer grupo. Ello les permitio poder entender
cada parte del proceso con mayor rapidez, a esto hay que sumarle
los cambios tecnologicos que se iban presentando en las
embarcaciones, tanto para los sistemas de refrigeracion como en
los de navegacion, lo cual trajo consigo un incremento en la
autonomia de la embarcacion y una mejor conservacion de las
capturas realizadas.

Conforme se desarrolla la pesqueria se incrementa el niimero
de dias a bordo. Elemento importante que constituye una distincion
mds a considerar para diferenciar las condiciones de trabajo en
que se incorporaron los primeros pescadores ensenadenses a fines
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de los anos treinta y aquellos que lo hicieron en la década siguiente.
Esta situacion continuard incrementandose conforme se tecnifica
el proceso de trabajo en las embarcaciones, afectando no sélo a los
pescadores, sino también a sus familiares.

Durante la década de los cuarenta los pescadores ensenadenses
tenian que trasladarse a los puertos de California para abordar las
embarcaciones en las que saldrian a pescar. En ese tiempo recibian
su pago en dolares, la compaiia propietaria de la embarcacion
pagaba un adelanto al salir para que dejaran efectivo a la familia y
otorgaban préstamos para el consumo durante el viaje. Al momento
de llegar se le descontaban los préstamos otorgados durante el
mismo.*'

Los primeros pescadores de atin en Ensenada comentaban que
habia viajes en los que podian ganar entre los dos mil y tres mil
dolares, el documento del capitan Nuza —del segundo grupo de
pescadores—muestra como los sueldos que se percibian oscilaban
entre esas cantidades y los viajes duraban, en promedio, 20 dias, lo
que nos permite conocer por qué la pesca del atin adquiere impor-
tancia desde sus inicios, ya que se podia obtener entre los 80 y 120
dolares diarios, siempre y cuando se efectuara una buena captura.

Mientras los pescadores mexicanos migraban a Estados Unidos
para incorporarse a la pesca del atin, en Ensenada ya se habian
instalado las plantas empacadoras; una en El Sauzal, Pesquera del
Pacifico, y en Ensenada, La Industrial, ambas dedicadas a la sardina
que se encontraba en grandes cantidades en las cercanias al puerto.
Hasta 1945, ain no se realizaba el procesado del atun. Sin embargo,
el capitan José Duarte comento que:

En el barco sardinero del general Rodriguez (el “Juanillo*) al finalizar
la “temporada de la sardina™ se cambiaba la red sardinera y se le ponia
unared para la pesca de attin y de esta forma se realizaban las capturas
de este recurso en la cercanias de Ensenada, por lo que se puede
considerar al “Juanillo™ el primer barco atunero de red de cerco en
Ensenada.

Y'Entrevista con el capitan Gilberto Nuza, quien cuenta con una serie de docu-
mentos que muestran las formas de pago y cantidades que recibian los vigjos
pescadores atuneros mexicanos que pescaban en embarcaciones estadunidenses.
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Juanillo

El atun que se capturaba en el “Juanillo” no se procesaba en Ense-
nada, ya que en esos aios no sc¢ contaba con el equipo necesario
para su industrializacion, por tal razon, las capturas se enviaban a
Estados Unidos* (Gaspar “el Chivo™ Deivis, 1995).

Desde la segunda mitad de la década de los cuarenta hasta
finales de los cincuenta las formas de trabajo se fueron desarrollando
de manera similar, aunque ya para la segunda década los pescadores
eran reconocidos por su trabajo calificado para el atun, logrando
ocupar los puestos de cebadores, maquinista y los lugares mas
importantes en las racas.

Con la incorporacion de nuevas tecnologias a la embarcacion
en los sistemas de propulsion, conservacion y navegacion, asi como
con el aumento en la capacidad de bodega del barco se realizaban
viajes mas largos, pasando de la pesca cercana a las costas
californianas, a viajes que se efectuaban a las costas de Panama,

**Entrevista del autor con Gaspar “el Chivo™ Deivis, trabajador de la empacadora
de pescado Pesquera del Pacifico durante las primeras décadas de actividad.
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Costa Rica y Peru. Esto fue posible, como ya se menciono, al avan-
zar en las formas de conservacion, lo que permitio mantener en
buen estado el producto desde Panama, Peru, Galdapagos, hasta los
puertos de San Pedro y San Diego en California.

Entre los afios cuarenta y principios de los cincuenta, se
instalaron tanto en el puerto de Ensenada como en El Sauzal, tres
plantas empacadoras de sardina. La primera en El Sauzal, en 1927,
con el nombre de Nacional de Productos Marinos que,
posteriormente, se denominaria Pesquera del Pacifico como ya se
menciono. Para 1933 se instalo en Ensenada lo que seria la primera
empacadora del puerto; La Industrial de Ensenada. En 1948, a
escasos 100 metros de distancia, se pone en operacion la empresa
propiedad del general Rodriguez y, para 1953, en el terreno contiguo
se instala la empacadora Galicia propiedad de Antonio Paz, de origen
espanol; estas tres empresas de Ensenada surgieron como
empacadoras de sardina.

Después de cerca de 22 anos en que los pescadores
ensenadenses trabajaban con el atin en la flota estadunidense, y
alrededor de 33 de ser instalada la empacadora en Cabo San Lucas,
Ensenada no se habia incorporado a esta pesqueria, tal vez, por la
abundancia de la sardina, el mercado y por la aceptacion que ésta
tenia en Estados Unidos, ya que ello implicaba la compra de
maquinaria y de embarcaciones para este tipo de pesca.

Es en la misma década de los cincuenta cuando se inicia la
transformacion de la flota atunera de carnada viva a barcos de red
de cerco, y fue importante en este proceso la participacion de los
pescadores ensenadenses. Ellos habian trabajado esta técnica en la
captura de la sardina para la que se realizaba una maniobra similar
a la del atun con red de cerco.

La participacion de la flota atunera mexicana en esta pesqueria
era incipiente, ya que solo se contaba con las embarcaciones que
habia comprado la Compaiiia de Productos Marinos de Cabo San
Lucas en Baja California Sur, la cual se componia de los barcos:
“Cabo San Lucas™, “Cabo Tosco” y “Punta Redondo™,
embarcaciones con una capacidad de bodega de entre seis y ocho
toneladas.*

Hlosé M. Green, op. cit., p. 43 v 49,

51



Durante el tiempo en que los pescadores atuneros ensenadenses
se trasladaban a Estados Unidos para incorporarse a esa flota
pesquera, recibian su pago en dolares al arribar a puerto —en San
Diego o San Pedro, California— una vez entregada la captura. Al
volver a Ensenada eran recibidos por familiares y amigos con
quicnes festejaban su regreso a casa después de una ausencia de
15 0 30 dias.

Algunos pescadores llegaban a sus casas y dejaban una parte
del dinero ganado mientras que otra la utilizaban en compartir o
“festejar con los amigos™ en bares y cantinas del puerto, habia
ocasiones en que llegaban de pescar y pagaban por cerrar las
cantinas y que se quedaran algunos amigos y mujeres con ellos. En
ocasiones en los mismos establecimientos mostraban a sus
acompanantes y gente reunida en el lugar por qué estaban ahi,
como lo comenta un pescador:

“El Muelas™, estaba en El Pescador [bar] con unas compas [mujeres]
ahi, prendiendo los tabacos [cigarros] con billetes de cien pesos. ;Si!,
prendia con el encendedor el billete y luego prendia el tabaco. Pinche
compa, lo quiero ver la proxima semana, no se la va acabar, no se le
van a parar ni las pinches moscas, y hasta el equipo [de trabajo] lo va
andar vendiendo... pobre cabron [...]

Otros, previendo malos tiempos, ahorraron y compraron algunas
propiedades, construyeron sus viviendas, y continuaron trabajando
en la pesca del atun.

Tiempo después, los barcos avituallados en Estados Unidos se
trasladaban al Puerto de Ensenada a recoger a los pescadores
mexicanos que formaban parte de la tripulacion, asi como para
recibir el otorgamiento del permiso que les permitia pescar en aguas
nacionales.

La transformacion de los barcos atuneros de vara a red de
cerco (purse seiner) se inicia a finales de los afos cuarenta y
principios de los cincuenta.* Este cambio fue de gran importancia

“Victoria Chenaut menciona que en el afio de 1957 es cuando se hace la primera
conversion de barco de vara a barco de cerco.
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para la pesca atunera ya que se podia realizar la captura de gran-
des volumenes en un menor tiempo.

A los primeros pescadores atuneros ensenadenses que migraron
a Estados Unidos les toco vivir este proceso de transformacion. el
capitan Gilberto Nuza comenta al respecto que:

Uno de los primeros barcos atuneros de red de cerco en Estados
Unidos fue el “Clipperton™, que anteriormente habia sido de vara, se
le colocaron dos pawer block™ para el traslado de la red de proa a
popa, en la parte donde antes se depositaba la carnada. Asi se le
colocaron la pasteca, la red de cerco y el pangon.*

Cabe sefialar que en estos primeros anos no se utilizaban las lanchas
rapidas.

Con la transformacion de los primeros barcos atuneros de vara
a de red de cerco, se marca un cambio importante en la pesca del
atin en las costas del Pacifico —de Estados Unidos y México,
principalmente—, esta idea fue retomada de la pesca de la sardina.

La transicion de los barcos de vara a red de cerco —arte de
pesca utilizada para la sardina— permitioé que los mexicanos que
ya conocian el trabajo tuvieran la oportunidad de ocupar puestos
de técnicos, maquinistas y de pescadores-marineros.

La captura del atin en barcos de red de cerco se realizo, al
principio, de manera similar a la de la sardina, pero conforme fue
aumentado el tamano de las embarcaciones y con ello la capacidad
de acarreo, se hizo necesaria la incorporacion de nuevos elementos.
Uno de éstos, fueron las lanchas rapidas, utilizadas para controlar
el cardumen mientras se realizaba el lance y cubrir el espacio que
queda entre el barco y el pangdn (ver figura 5).

En la medida en que iba aumentando la capacidad de acarreo
de las embarcaciones, aumento tambicn el tamafio de la red. es
decir, que el momento de largar (soltar el pangon) y el de juntarse
nuevamente el barco y el pangon se prolongaba mas tiempo que
en las embarcaciones pequeiias. Esto impulsé la necesidad de

¥ Pauwer block: polea o malacate motriz.
" Esto forma parte de una serie de entrevistas realizada por el autor con el capitin
Gilberto Nuza en distintos momentos de la investigacion.
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Figura 5
Maniobra de captura de atin en barco de red de cerco

PANGON
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incorporar mas lanchas rapidas para cubrir los espacios entre am-
bos extremos de la red. A su vez, se generd una mayor autonomia
de la embarcacion al contar con mas espacio para el almacena-
miento de combustible y alimentos, de tal forma que de 18 o0 30 dias
que duraban los viajes en las de vara ahora se prolongaban entre
45 y 60 dias.

De esta forma comenzo una tecnificacion de la flota atunera,
lo que trajo consigo una segunda etapa que se presenta a finales de
los cuarenta con la compra de las embarcaciones a Estados Unidos;
estaban siendo desplazadas por la nueva flota de red de cerco.
Jos¢ “Joe™ Campos, uno de los primeros pescadores atuneros de
Ensenada, comenta: “el sefior Sima compro el barco atunero “Todos
Santos’, entre 1947 y 1948, éste viene a ser el primer barco atunero
mexicano”. Aflos mas tarde se adquirieron el “Tesoro del Mar™, y
el “Princesa”, de 160 toneladas, y el “Elena” de 180, todos ellos
barcos vareros.

Por otro lado, con la compra de estos barcos atuneros se abrio
una nueva area de trabajo para la poblacion portefia. Este tipo de
embarcaciones equipadas y acondicionadas, asi como los salarios
que se otorgaban dieron lugar a que la pesqueria del atin fuera,
desde sus inicios, de mayor estatus que la de sardina o la riberea.
Esto debido a las caracteristicas propias de una embarcacion
atunera, ademas de que el ingreso economico era sustancialmente
mejor.

En esta nueva flota atunera mexicana de red de cerco
participaron también pescadores extranjeros ocupando, por lo
general, los puestos principales de la embarcacion como téenico de
pesca, maquinista y winchero, sin embargo, los mexicanos también
lograron tener puestos importantes.

Con el pasar de los anos se fueron incorporando a las
embarcaciones purse seiner, nuevos elementos y equipos mas
tecnificados, tanto en los sistemas de navegacion, refrigeracion y
maquinaria, como en lo que se refiere a los equipos para las
maniobras de captura, como se vera mas adelante. Para los afios
sesenta la industria atunera cuenta ya con embarcaciones ¢
infraestructura para el atraque y descarga, transporte ¢
industrializacion del atin en empacadoras tanto del puerto de
Ensenada como en El Sauzal.

Con la instalacion de nuevas empacadoras se incremento la
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capacidad de acarreo; siendo las primeras embarcaciones (de vara)
que se incorporaron a México de fabricacion estadunidense, pos-
teriormente se comprarian en Polonia y Espana.

Al nuevo sector de pescadores atuneros se incorporo, con el
tiempo, otro grupo de trabajadores que no conocian el oficio. En
sus primeros viajes tenian la oportunidad para embarcarse como
pavos o aprendices, y aun cuando no recibian pago alguno, el tiempo
invertido les garantizaba aprender el oficio y formar, en el futuro,
parte de ese nuevo sector.

El proceso de trabajo en estas nuevas embarcaciones sufrio
algunas modificaciones, pues con la incorporacion de sistemas de
navegacion y refrigeracion, asi como con la introduccion de lanchas
rapidas para facilitar las maniobras de captura, se agregd una
division mas al escalafon en la jerarquia de los pescadores atuneros.

Por otro lado, con estos nuevos elementos de trabajo ya no fue
necesaria la bisqueda de cardiumenes para carnada. Sin embargo,
la localizacion de los de atin continua realizandose a través de la
busqueda de los diferentes elementos con los que se le asocia:
delfines, aves, palos y brisas.”” Para ello se subia a la cofa, es decir
a la parte mas alta de la embarcacion, para ampliar ¢l radio de
visibilidad; una vez localizados estos elementos por el buscador, se
le comunicaba al técnico de pesca para que observara y disertara
si era conveniente o no realizar el lance.

Cuando se consideraba que la mancha era apropiada por su
tamano y por el tipo de atun, desde la cofa ¢l técnico de pesca
dirigia toda la maniobra y ordenaba que la tripulacion se preparara
para iniciar el lance. Los lancheros, el panguero y su ayudante
ocupaban sus puestos, las lanchas rapidas estaban numeradas y
cada piloto recibia las ordenes del técnico por medio de un radio
transmisor.

La funcion de éstos era la de rodear el cardumen de atun,
impidiendo que se separara; es por ello que antes de que el barco
llegara cerca de la mancha, se bajaba cada lancha con su respectivo
tripulante por estribor y en el momento de tocar el mar, se encendia
el motor fuera de borda y, a toda velocidad, se dirigia a su objetivo.

" Guillermo Compedn, op. cit.
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Una vez que el barco ya se encontraba en el lugar apropiado,
el téenico de pesca ordenaba soltar el pangon, que traia consigo un
extremo de la red y, en el momento de caer al mar, el panguero
encendia el motor, inmediatamente se colocaba en sentido opuesto
al barco para poder sostener la red que iba largando. De esta forma,
se cercaba el cardumen de atin formando un semicirculo. En el
momento en que el barco llegaba al pangon se juntaban ambos
extremos de la red, el panguero y su ayudante entregaban la punta
de lared, en la cual iba colocado un cable que, al unirse al winche,
se jalaba y con ello se unian las anillas de la red. Con esta maniobra
se cerraba la red hasta formar una bolsa donde quedaba encerrado
el atun. Mientras esto sucedia, los lancheros subian al barco y se
incorporaban a las maniobras de cubierta.

Una vez que la bolsa se habia formado, el pangon se colocaba
cerca del barco, el panguero y su ayudante sumergian un scoop
entre el atin; posteriormente, con la ayuda de una de las plumas de
la embarcacion, se trasladaba el pescado al barco y se depositaba
en las bodegas sin necesidad de acomodarlo. Las bodegas contenian
agua con salmuera a una temperatura de 35 grados bajo cero,
mientras tanto, en la cubierta la red se adujaba (acomodaba) y se
lavaba el barco. Al panguero se le entregaba un cable para jalarlo
y acomodar el pangon en popa. Finalmente, después de que se
habian realizado las capturas necesarias, se regresaba al puerto
para realizar las maniobras de descarga, las cuales se describiran
mas adelante.

De esta manera trabajaban los pescadores ensenadenses en los
primeros barcos atuneros de red de cerco que se incorporaron a la
flota pesquera mexicana a finales de la década de los sesenta, con
el barco “Emperador azteca™ a la cabeza y, en la primera mitad de
los setenta, se tenian embarcaciones entre las 220, 300, 650 y
1 000 toneladas. Entre éstas se encontraban el “Calmex™ y el “Quo
vadis”, de 1 050 y 1 000 toneladas, respectivamente.

En el transcurso de los 33 aiios desde que los pescadores de
Ensenada iniciaron su incorporacion a la flota atunera californiana
(Estados Unidos) en barcos de vara, se habia presentado una serie
de cambios tecnologicos en las embarcaciones vareras y en la
nueva forma de pesca del atin con red de cerco.

Estos pescadores conocieron todo el proceso de trabajo de la
pesca del atin en ambos tipos de captura, ademas contaban con el
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“Emperador azteca”’

conocimiento necesario para desempeiiarse en cualquier puesto de
trabajo a bordo.

Mientras tanto, a partir de los afos treinta, la industria pesquera
adquiere una gran importancia en el puerto, con la instalacion de
La Industrial de Ensenada, se incorporan trabajadores tanto en el
proceso de enlatado como en las embarcaciones pesqueras
(sardineras) dandose con esto la participacion de un nimero
considerable de obreros. El Sauzal contaba también con personal
dedicado a la actividad pesquera, de hecho, en ese poblado se inicia
primero el trabajo a nivel industrial, con la instalacion de la planta
procesadora de la potasa de sargazo y, en 1927, el enlatado de
productos marinos.

Es de estos dos asentamientos humanos de donde surgen los
primeros grupos de pescadores atuneros, quienes llegada la década
de los sesenta comienzan a participar en los barcos mexicanos que
tenian como puerto base Ensenada.

A finales de los anos sesenta se compra el primer barco atunero
de red de cerco en México teniendo como puerto base Ensenada.
En esta flota de reciente adquisicion la tripulacion se componia
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basicamente de pescadores extranjeros quienes ocupaban los pues-
tos principales en ambas lineas de jerarquias.

Aun cuando los pescadores mexicanos contaban con el cono-
cimiento necesario en esta pesqueria, nuevamente tuvieron que
enfrentar esa lucha en contra de la descalificacion de su trabajo,
sin embargo, no pasaron muchos afios para que mostraran a
nuestros empresarios su capacidad productiva. Algo similar habia
sucedido con los pescadores sardineros en Baja California a final
de los aios veinte y la década de los treinta.™

Jerarquia en barco atunero de red de cerco

L Técnico de pesca ]
I

| Jefe de cubierta | | Capitén ]
| Winchero | [ Magquinista |
[ Panguero | | Ayudante de maquinista
| Ayudante de panguero | | Cocinero |
| Lanchero |
| Marinero-pescador |

4{ Pavo |-7

*Ochoa, op. cit.



Barcos atuneros de vara mexicanos. “Princesa” v "Tesoro del mar"

Esta primera flota atunera bajacaliforniana (ensenadense) estaba
conformada por “barcos de vara” como el “Santa Isabel”, “Stella
Maris” “San Pedro” “San Juan”, “Tesoro del mar”, “Princesa” y
“Portuguesa”,’* todas ellas embarcaciones con una capacidad de
acarreo promedio de 150 toneladas. Uno de los cambios importantes
que se presentaron en la flota fueron los sistemas de conservacion
que permitian realizar viajes mas largos. En la construccion de los
barcos se sustituyo la madera por el fierro y, sobre todo, los sistemas
de navegacion se perfeccionaron, permitiendo una mayor seguridad,
a esto hay que anadir el desarrollo tecnologico de los motores, que
brindaban una mayor velocidad.

La capacidad de los barcos de red de cerco durante esos
primeros cinco anos se mantuvo casi estable entre las 90 y 200
toneladas. Antes de que se iniciara esta pesca, la del atin se
practicaba con carnada viva. Esta nueva forma de captura ya se
habia tratado de utilizar con redes de cerco elaboradas de algodon,

“Medina Neri, op. cit.
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pero se sustituyo debido a que el material resultd poco resistente
para soportar la presion de los cardumenes, ademas requeria de
mucho cuidado ya que no se podia quedar acumulado algun trozo
de pescado en la red debido a que la grasa que soltaba, al
descomponerse, pudria el hilo de algodon, volviendo incosteable la
red.

Con el desarrollo de nuevos materiales de construccion de la
red, como menciona Trevor Williams:

Hubo cambios importantes en las propias redes a medida que se
empezo a disponer de fibras artificiales tan fuertes y resistentes como
el nailon, el terylene y el polipropileno.*

Por esos anos los sistemas de conservacion ya se habian
desarrollado, sobre todo en los periodos de la guerra donde se hacia
necesaria la transportacion de productos alimentarios a grandes
distancias en embarcaciones con sistemas de conservacion
apropiados.*' Estos fueron incorporados a las embarcaciones
permitiéndose, con ello, realizar viajes a mayores distancias, teniendo
la certeza de la transportacion del producto en buen estado desde
el lugar de captura hasta el puerto de desembarque.

Otros cambios importantes que se presentan en la flota se
realizan principalmente en cubierta, donde se desocupa el espacio
de los viveros de la carnada en popa, asi como el lugar de las pangas
utilizadas para la pesca de la carnada, las racas también dejan de
ser necesarias. En el lugar de la caseta y viveros se coloca la red y
sobre ¢sta el pangon, en donde se ubican las pangas se instala el
winche; se coloca el mastil de la cofa, la pluma con la pasteca en la
punta y en ¢l costado de babor se ubica el pastequero y la pluma de
las anillas.

Esta nueva técnica de pesca se vuelve menos selectiva que la
de vara, con la que se capturaba unicamente atin, pues si bien es
cierto que el lance se realizaba para esta captura, también es verdad

“Trevor Williams, Historia de la tecnologia, México, Siglo XX1, tomo 4, p. 149,
1987.
“Trevor Williams, op. cit.
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que la pesca de red de cerco, guarda todo lo que se encuentra
cerca del atin y es susceptible de ser atrapado al momento de
realizar la maniobra.

El primer barco atunero de red de cerco del puerto de Ensenada
contaba ya con un equipo de lanchas rapidas. Para 1968 habia
siete barcos atuneros, seis de los cuales eran de “vara™ y solo uno
“cerquero”, con esta flota se tenia una capacidad de bodega de
I 220 toneladas y se generd empleo para un promedio de 77
pescadores, quienes ocupaban los distintos puestos de trabajo de
una embarcacion atunera.

Con la flota atunera mexicana se presenta un cambio
importante tanto para los pescadores como para sus familias, pues
a la salida, los familiares despedian al pescador en el muelle
permitiendo con ello compartir unas horas en el centro de trabajo,
es decir, en el barco.

Esta situacion genera un mayor acercamiento entre los
familiares de los pescadores con la misma compaifiia en la que
trabajaban; ademas de mayor contacto entre ¢l hijo del pescador y
su trabajo.

Barcos atuneros de vara y red de cerco
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Los empresarios mexicanos, retomando la experiencia
estadunidense, le ofrecian un adelanto o “avance” al pescador, que
le servia para dejar a sus familiares un apoyo economico. Es bajo
estas condiciones de trabajo que se incorporan los ensenadenses a
la flota atunera mexicana de red de cerco.

En el momento en que se inicia la pesqueria del atin en Baja
California hasta los Gltimos anos de la década de los sesenta, la
manera como se conformaba la tripulacion de una embarcacion
era similar, ocupando siempre los extranjeros los puestos clave.
Podemos decir que los pescadores de Ensenada viven la misma
historia que los sanluquenos, que Green (1993) desarrolla de manera
amplia en su obra.

Sin embargo, hasta 1999, la flota atunera mexicana esta
compuesta por tripulacion mexicana y extranjera (portugueses y
espaiioles) ocupando estos altimos los puestos de mayor jerarquia,
aunque, en menor medida hay mexicanos.

Los barcos atuneros que le siguieron al “Emperador azteca”
tuvieron espacios mas acogedores para los tripulantes, contaban
ademads con mejores sistemas de navegacion, comunicacion y
conservacion del producto, permitiendo con esto la realizacion de
los viajes con una mayor seguridad. Tenemos que agregar que en
Ensenada se contaba ya con plantas procesadoras de atun que
captaban parte de las capturas de la flota; otro porcentaje se
trasladaba en fresco a Estados Unidos , o bien, los barcos se
trasladaban a los puertos de California a descargar, avituallarse y
regresar a Ensenada.

Los lugares de pesca eran los mismos que en la de vara, sin
embargo, poco a poco se fueron desplazando mas hacia el sur de
M¢éxico y del continente. A diferencia de la pesca de vara —donde
la primer parte del proceso de trabajo era la captura de la carnada
para cebar— con la técnica de red de cerco esto ya no era
necesario, sin embargo, la busqueda se realizaba de manera similar
con lo que se orientaban sobre la presencia de los cardiimenes de
atun.,

Una vez localizado alguno de estos indicadores, el técnico de
pesca —desde la cofa— daba indicaciones al capitan o navegador,
al resto de la tripulacion se le ordenaba alistarse. Para entonces los
barcos ya contaban con equipo de lanchas rapidas, los piboteros,
es decir sus tripulantes, y el panguero y su ayudante se subian al
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pangon, ¢stos eran los primeros que se alistaban. Las lanchas ra-
pidas eran pequenas (de 7 pies de eslora), provistas de un motor
fuera de borda y asiento para un solo pasajero; estaban numeradas
seglin su posicion. En las primeras embarcaciones se traian dos
lanchas, su numero fue mayor conforme aumentaba la capacidad
de bodega de las embarcaciones.

Durante sus primeros afos, la flota atunera mexicana se
avituallaba en Estados Unidos, debido a la cercania del puerto de
San Diego y a que las mercancias, alimentos, equipo de trabajo y
maquinaria ahi se obtenian. Al terminar regresaban al puerto de
Ensenada para realizar los Gltimos arreglos y tramites propios de
una embarcacion.

En estos primeros anos algunos de los pescadores mexicanos
que trabajaban en la flota californiana, continuaban trasladandose
para embarcarse. Sin embargo, ya para los setenta comienza el
primer repunte de la industria atunera mexicana con la instalacion
de procesadoras. En aquellas que ya se encontraban establecidas
en el puerto, como la Pesquera del Pacifico y Pesquera Peninsular,
se instalo la maquinaria apropiada para el proceso de enlatado. Al
mismo tiempo, se generd un incremento en ¢l namero de
embarcaciones adquiridas en Estados Unidos. Se compraban algunas
que por su antigiiedad habian sido desplazadas por la nueva flota
californiana. Por otra parte, el gobierno de México establece
convenios con Espana y Polonia para la construccion de barcos
atuneros. Este fue uno de los impulsos que dio el gobierno en el
periodo presidencial de Luis Echeverria.

Tan solo en los tres primeros anos de la década de los setenta
se adquirié una flota de 15 barcos cerqueros entre las 220 y 650
toneladas de capacidad de bodega. haciendo un total de 5 304
toneladas. En esos momentos ya se contaba con la participacion de
cooperativas atuneras que adquirieron cinco de estos barcos, en su
mayoria de fabricacion estadunidense, con una antigiiedad
promedio de 14 anos.

Con la participacion del sector cooperativo se da oportunidad
a los pescadores mexicanos de ocupar los puestos de trabajo mas
calificados, como el de técnico de pesca y maquinista, a su vez, se
genera la competencia. Lo mismo sucedié con la flota del sector
publico, donde se incorporaron los pescadores mexicanos y se
presenta una participacion amplia de los ensenadenses logrando
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“subir a los barcos a alrededor de 110 tripulantes; esto significa la
incorporacion de otras tantas familias. Los pescadores preparaban
sus objetos personales que llevarian en el barco y su equipo de
trabajo o “de agua”.

El dia que zarpaban, sus familiares los despedian en el muelle,
esto permitié un mayor acercamiento entre el grupo de familiares,
dando lugar a una forma de relacion mas con el trabajo pesquero y
con las embarcaciones. En las despedidas a los barcos se realizaban
comidas u otro tipo de convivencia, a fin de hacer la despedida
“menos dificil”.

Una vez que se sueltan las amarras, inicia una forma de vida
distinta tanto para los pescadores como para los familiares, los
primeros permaneceran durante el tiempo que dure el viaje en la
embarcacion, mientras los miembros en tierra se organizaran
tratando de cubrir el lugar del familiar ausente, incluyéndolo en
cada una de las actividades que se realizaran a pesar de que no
est¢ ahi fisicamente.

Mientras tanto, para el pescador la relacion sera distinta, ya
que durante el viaje, el barco constituye ¢l espacio en el que se

Los familiares al despedir a los pescadores. Comedor del barco atunero de red
de cerco “Tungui "
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realizan varias funciones: sera la fabrica donde realizara su trabajo
en el momento de la captura; el area donde tendra que emplear su
tiempo libre y, a la vez, también sera su vivienda.*

Antes de iniciar el viaje, cada pescador sabia cudles serian sus
tarcas durante el trayecto, realizandose las guardias en el puente
de mando, maquinas y cubierta durante las 24 horas, que se
suspendian solo al momento de iniciar la captura. Durante el traslado
desde el puerto hasta el lugar elegido para efectuar la busqueda de
los cardumenes de atan, se revisaria y repararia cada uno de los
equipos, tanto de las maquinas, como los de cubierta; redes,
winches, cables, motores de lanchas rapidas, pasteca, en fin todos
y cada uno de los elementos que se utilizaban en el trabajo.

El paso de los dias —antes de llegar al area de trabajo—
transcurria para los pescadores casi en forma monoétona, quienes
consideran que la parte intensiva de su trabajo es la captura, sin
embargo. el maquinista y sus ayudantes siempre estan al tanto del
sistema eléctrico y mecdnico del barco. Otro grupo que trabaja
continuamente es el de cocina. El cocinero es un elemento de gran
importancia pues durante el viaje debe preparar una variedad de
platillos sabrosos y reconfortantes.

Cuando ya se encontraban c¢n la zona que ¢l técnico de pesca
habia elegido para la captura, todos comenzaban a buscar en el

“En este sentido V. Aubert y O. Arner, en su estudio de 1971, El trabajo v su
encuadre estructural la integracion de la situacion y las relaciones laborales
con la posicion estructural en la sociedad, comentan: “La diferencia mas
obvia entre el barco y la planta industrial es que el marino vive en su lugar de
trabajo, entre sus colegas y sus superiores, y pasa la mayor parte del tiempo
libre en el mismo lugar. El barco es una institucion total, comparable en aspectos
significativos con el hospital, el campo militar, la prision, el claustro y la escuela
de internos™.

Sobre este mismo concepto de institucion total, Erving Goffman la define
como: “La tendencia absorbente o totalizadora esta simbolizada por los
obstaculos que se oponen a la interaccion social con el exterior y el éxodo de los
miembros, y que suelen adquirir formas materiales: puertas cerradas, altos muros,
alambres de puas, acantilados, rios, bosques o puentes [...] las instituciones
totales pueden clasificarse, a grandes rasgos en cinco grupos [...]

Corresponde a un cuarto grupo ciertas instituciones deliberadamente destinadas
al mejor cumplimiento de una tarea de cardcter laboral, y que sdlo se justifica por
estos fundamentos instrumentales: los cuarteles, barcos, las escuelas de internos

|
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horizonte alguno de los elementos que les orientaran sobre los
cardumenes de atan: brisas, palos y delfines.** Cuando van
desplazandose estos cardimenes provocan un oleaje distinto (brisa),
mas continuo, como si estuviera lloviendo sobre esa zona o bien los
delfines que van saltando junto a los atunes. Esta busqueda
minuciosa requiere de una gran experiencia que solo se adquiere
con el trabajo continuo sobre este recurso pues significa, entre otras
cosas, distinguir en la inmensidad del mar entre ¢l oleaje natural y
el provocado por el desplazamiento del atun.

Maniobra de captura. Barco de red de cerco

#Guillermo Compean, op. cit.
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En el momento en que el “buscador” localizaba el elemento, se
avisaba al téenico de pesca, y éste subia a la cofa para discernir si
se realizaba la maniobra de captura o no. Si decidia llevarla a cabo,
mandaban a alistar primeramente a los piboteros, una vez listos
sobre las lanchas que se encontraban en cubierta, eran movidas
con una de las plumas. Desde la cofa, el técnico ordenaba bajar las
lanchas, a las cuales se les asignaba una tarea especifica.

La funcion de las lanchas es semejante a la de un vaquero
cuando va a encerrar el ganado: las rapidas se bajaban por estribor
y, una vez en el mar, se desplazaban a toda velocidad hasta llegar
al lugar donde estaban los cardimenes de atun; esto permitia ubicar
la “corrida™ o la direccion en que se movia. Al acercarse, se
comenzaba a girar sobre la mancha, evitando con ello ser trasladado
a otro lugar. Los pilotos, mientras tanto, permanecian dando vueltas
sobre el atun hasta que llegara el barco y, una vez que el técnico
tenia ubicado al cardumen, ordenaba largar e iniciar el lance. En
este momento caia el pangoén al mar sosteniendo uno de los extremos
de lared y conforme el barco se alejaba a toda velocidad iba dejando
caer al mismo tiempo la red.

Al reducirse el espacio entre uno y otro punto de la red, los
lancheros achicaban su campo de accion quedandose entre ambos
puntos y haciendo pequenos circulos, provocando que el ruido de
las lanchas impidiera que el attin se acercara al lugar donde atin no
se encontraba la red y con ello lograr escapar (figura 6).

Figura 6
Maniobra de captura en barco de red de cerco

L ey o
LANCHAS RAPIDAS
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Anillas en el pastequero

Adujando la red

Fuente: Boletin de Infor-
macion CASAMAR, 1992
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El barco continuaba avanzando hasta llegar al pangon, en ese
momento el panguero entregaba el cabecero al pescador que esta-
ba esperando en la manga del barco, por babor; al entregarlo, el
pangdn se despegaba del barco y se trasladaba a estribor por don-
de se le entregaba un cabo que estaba sujeto al barco. La otra
punta era atada al pangén para jalar al barco (el que quedaba al
garete, ya que toda la tripulacion estaba en cubierta para la manio-
bra de captura). Entre tanto el panguero estaria jalando el barco
para que ¢ste no se subiera a la red y con ello provocar una
“enrolada™ (que la red se enrede en la hélice del barco).

Ya que se tenia la punta de la red sostenida por el pangon, se
unia al winche para comenzar a cobrar el cable que pasa por en
medio de las anillas de la red, al estar jalandolo se unian cada una
de las anillas. Mientras tanto el winchero continuaba cobrando hasta
lograr tener las anillas sobre la superficie del mar y, con ello, ase-
gurar la captura del atin. En el momento en que las anillas estaban
“a flor de agua” se acomodaba la pluma de las mismas para co-
menzar a subir la red. Por su parte los lancheros, una vez que
terminaban su labor principal, se acercaban al barco por estribor
para subir las lanchas ¢ incorporarse a las maniobras de cubierta.
En ¢l momento en que toda la tripulacion se encontraban a bordo
—con excepeion del panguero y su ayudante— se comenzaba a
adujar de la red.

Por el costado de babor se encontraba el cadenero mientras
que por estribor el corchero, es decir, el que acomoda los corchos
o flotadores y en la parte central estaban los pescadores adujando
la red. Este trabajo lo realizaban juntando un tramo de la red que
unian con un estrobo* y que era levantado por un gancho mientras
un grupo de pescadores juntaban nuevamente la red con la ayuda
del estrobo, al momento de soltar la parte que estaba levantada,
¢sta caia en cubierta y, poco a poco, se¢ juntaba para acomodarla.

Con esta maniobra se iba ““secando la bolsa”, es decir, se reducia
el espacio donde se juntaba a los atunes capturados y en el mo-

“El estrobo es un cabo unido de las puntas permitiendo con ello la posibilidad de
jalar y subir objetos. En el momento de subir la red, los pescadores lo utilizan
para unir partes del pafio de la red y colocando alrededor de éste el estrobo que,
al cruzarse, sujeta la red y permite jalarla.
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mento en que estaba en la bolsa* el pangon dejaba de jalar al barco
para trasladarse hasta ese lugar. Al momento de llegar el panguero y
su ayudante colocaban el pangén paralelo al barco, quedando en-
tre ambos el atin capturado. En el pangon se traia un scoop con un
diametro de dos metros aproximadamente, antes que comenzaran
a subir ¢l pescado, se colocaba en el costado parte de la red para
realizar la maniobra sin dificultad.

Mientras tanto en el barco se colocaban los canales por donde
se deslizaria el pescado hasta las bodegas que estaban preparadas
previamente con agua-salmuera, mientras ¢l personal se distribuia
en las cubiertas tanto en la principal como en la superior.

Una vez que todos los tripulantes estaban listos para comenzar
a subir el atin, el panguero y su ayudante introducian el scoop
entre la red y el atin, previamente enganchado con el cable de la
plumay, en cuanto se llenaba, era levantado y trasladado a cubierta.
Desde el pangon se sujetaba el cabo que unia las anillas de la parte
inferior de la red del scoop, en el momento en que el jefe de cubierta
daba la orden de soltar, los pangueros aflojaban ¢l cabo y, de esta
forma, los atunes caian en los canales deslizaindose hasta las
bodegas. Esta parte del proceso la repetian una y otra vez hasta
terminar completamente el traslado del pescado capturado de la
bolsa a las bodegas del barco, al finalizar esta parte del trabajo, se
continuaba subiendo la red de la forma descrita anteriormente, en
el momento en que se terminaba de adujar el pangon se acomodaba
en popa por donde se le entregaba un cable al panguero para que lo
enganchara al pangon y, de esta forma, subirlo nuevamente al barco
y colocarlo sobre la red.

En el momento en que el pangdn era colocado sobre la red se
encontraba todo el equipo listo para participar nuevamente en otro
lance, mientras tanto se realizaba la parte final del trabajo en cubierta
superior, que consistia en lavar ¢l barco para que estuvieran en
condiciones Optimas todo el equipo y las dreas de trabajo. Toda
esta maniobra la realizaban una y otra vez hasta completar la capaci-
dad del barco aunque, en algunas ocasiones, esto no era posible por
motivos diversos (averia de la maquina principal o del equipo de
trabajo, mal tiempo, algun accidente de gravedad, etcétera).

**Bolsa: parte de la red de cerco donde se acumula el pescado, misma que es
elaborada con un paiio (parte de red mas grueso).

71



Maniobra de traslado del atin de la bolsa al barco
(de red de cerco)
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Helicoptero Mando

1.

En los inicios de la pesca atunera ensenadense con embarcaciones
de red de cerco la captura del atin se practicaba de la forma que
acabamos de describir, los cambios en relacion con la pesca de
vara fueron notables como se pudo observar ya que a partir de esos
aiios —fines de los sesenta y principios de los setenta— la flota
atunera mexicana, y fundamentalmente la ensenadense, empezaria
a desarrollarse tecnologicamente.

El recorrer los inicios de la industria atunera en México nos
permite dar cuenta de como ¢ésta surge ante la necesidad de
abastecimiento de Estados Unidos, misma que llevo al
establecimiento del sector pesquero en las costas bajacalifornianas.

La primera etapa de esta industria pesquera fue producto de la
expansion de un sector de empresarios estadunidenses; un ejemplo
de ello se observa en el sector de la pesca de sardina, abulon,
langosta, camaron, atin y anchoveta.

Las formas de incorporacion de los pescadores mexicanos se
fueron presentando de manera similar en cada uno de los casos
mencionados lo que trajo consigo, en un primer momento, un proceso
de organizacion y lucha para lograr ocupar los puestos de mejor
nivel dentro de la jerarquia en las embarcaciones para,
posteriormente, contar con una flota atunera propia.
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Algo importante de mencionar es el hecho de que los pesca-
dores atuneros ensenadenses contaran con una experiencia previa
en la pesca de la sardina, lo cual les permitié competir con los
extranjeros en el momento de la transformacion de las embarca-
ciones atuneras de vara, a barcos de red de cerco.

Todos estos cambios generados en la técnica de pesca del atin
trajeron consigo transformaciones en las formas de organizacion
del trabajo y, sobre todo, en las vidas tanto de los pescadores como
en las de sus familias. A partir de estos cambios la pesca del atan
se intensifica, incrementiandose no solo la capacidad de bodega
del barco, sino también en su nimero; a su vez se propicia la
instalacion de plantas empacadoras de atan, lo que representd una
alternativa mas de empleo vy, sobre todo, de reforzar esta nueva
identidad del grupo.
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I
LARGALE

La pesca del atin en Ensenada, 1970-1990

El desarrollo de la industria atunera del pais comienza con la compra
de los primeros barcos atuneros, cuando ya era posible entregar las
capturas a las empacadoras de Ensenada.

Entre 1965 y 1968 se mantuvo sin cambios una flota de cuatro
barcos; en 1968, se incorporan tres con lo que habia una capacidad
de bodega total de 1 220 toneladas. En el ano siguiente solo se
adquiere uno mas y, en 1970, se compran dos mas. Estos primeros
diez barcos eran de fabricacion estadunidense que, para 1970, tenian
una antigiiedad promedio de 25 afos y sumaban una capacidad de
bodega de 1 890 toneladas (cuadro 3). Asi, los aios transcurridos
de 1965 a 1970 corresponden a lo que se considera la primera
etapa de la flota atunera mexicana.

A partir de 1971 cambio la situacion con los industriales
atuneros estadunidenses, pues ya no se estaba sujeto Ginicamente a
sus condiciones de compraventa. En ese afio se¢ establecen
relaciones formales —que habian comenzado dos afos antes
con los astilleros espanioles, como lo seiala Medina Neri: “el primero
de los cinco barcos atuneros ordenados por el sector paraestatal,
en septiembre de 1969, a los astilleros espafioles Maritimos de Musel,
SA, de Gijon, y Maritima de Axpe, SA, en Bilbao™.* Mas adelante
se describen algunos de los factores que influyeron en esta decision
por parte del sector pesquero mexicano:

** Héctor Medina Neri, México en la pesca 1939-1976, 1982,
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La construccion se hizo en una época en que era dificil adquirir
atuneros de cerco en Estados Unidos, debido a la gran demanda de
embarcaciones por el incremento del consumo de atin en el mercado
norteamericano. Ademas de una larga espera por turno en la
construccion de barcos en los astilleros de Estados Unidos, habia
que hacer el pago en efectivo y con un adelanto en el pedido.

Dentro de esta situacion aparecieron los financieros espanoles
ofreciendo a México un crédito a ocho afios y precio por embarcacion
mis abajo que la norteamericana.

Asi, la industria atunera mexicana comienza su segunda etapa en
1971, al adquirir, por primera ocasion —desde 1965— embarca-
ciones construidas en un pais distinto a Estados Unidos. Ademas,
con esta compra inicio un desarrollo tecnologico de la flota atunera
mexicana ya que estos barcos fueron construidos especificamente
para México, con una capacidad de bodega de 320 toneladas, su-
perando a las estadunidenses que tenian entre 90 y 220 toneladas,
con excepcion del “Emperador azteca™ —el mas grande de la épo-
ca— que podia albergar 320.

Con la incorporacion de estos cuatro barcos espafioles, la
capacidad de bodega era de 1 600 toneladas, superada unicamente
por las 270 de la flota estadunidense comprada durante la primer
etapa y que, en conjunto, sumaba las | 890 toneladas.

En este mismo ano de 1971 continuo la adquisicion de barcos
atuneros a Estados Unidos. por parte del sector cooperativo que
incorpor6 dos, uno de 220 y el otro de 300 toneladas, ambos con
una antigiiedad promedio de 20 aiios. Sin embargo, cabe mencionar
que tan solo en un aifio se superd en 113.22% la capacidad adquirida
durante los primeros cinco afios en que se empezo a formar la
flota pesquera en Ensenada, pasando de 1 890 toneladas, en 1970,
a 4 030, en 1971. También en este afio se contd con el primer
barco atunero de red de cerco, de 660 toneladas de capacidad de
bodega, construido en Espafia y que formaba parte de la flotilla que
se fue incorporando en el transcurso de esa década.

En este momento de modernizacion de la flota atunera
mexicana, la participacion de los sectores cooperativo y publico
fue notable, ya que fueron los tnicos que compraron barcos en
1971 mientras que el privado se mantuvo al margen durante todo
ese afo.
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Para 1972 se incorporan tres embarcaciones mas —una por
sector—, sin embargo las caracteristicas no fueron las mismas.
Destaca la aparicion, por primera vez dentro de las estadisticas de
la flota atunera del pais, de un barco con una capacidad de bodega
superiora las I 000 toneladas, el “Calmex™ (de 1050 ton.), construido
en Lspana en 1971 y comprado por el sector privado en 1972. Este,
el primero de esa flota que, en la siguiente década, seria no solo la
mas importante en nimero sino también por su desarrollo
tecnologico.

Con estos tres barcos se incrementa a 6 400 toneladas la
capacidad de bodega de las embarcaciones ensenadenses, esto tiene
una relacion estrecha con las capturas que empezaran a registrarse
en ese tiempo, pasando de 7 010 toneladas, en 1970, a 10 682, en
1972, lo cual significé un incremento de 52.38% tan solo en dos
anos. En 1973 se suman tres barcos mas comprados en Estados
Unidos con las mismas caracteristicas que aquellos de la primera
etapa.

El “Quo vadis” es el segundo barco de 1 000 toneladas que se
incorpora a la flota mexicana y el primero con estas dimensiones
comprado en Estados Unidos con una antigiiedad de tan s6lo cuatro
afos. Junto con ¢l se compraron dos mas de 350 toneladas.

En los dos afios siguientes, Polonia se encargo de construir las
embarcaciones atuneras para México. Durante ese tiempo se
incorporan, como parte de la flota del sector cooperativo, seis barcos
de 650 toneladas cada uno, los tres primeros entregados en 1975 y
el resto, en 1976. Con ellos las cooperativas de Ensenada contaban
con doce barcos atuneros que sumaban una capacidad de bodega
de 6 000 toneladas. Por otro lado, mientras que el sector privado
tenia 10 embarcaciones y una capacidad de 4 334 toneladas, el
publico habia adquirido seis, cinco construidos en Esparia y uno en
Estados Unidos, con una capacidad de bodega de 2 500 toneladas.

Durante estos primeros seis afos de la década de los setenta
se compraron 24 barcos atuneros de red de cerco que representaron
un total de 11 954 toneladas, las cuales se incorporaron a las 1 420
con las que se contaba en 1969. Esto significé que para 1976 habia
31 embarcaciones atuneras y una capacidad de acarreo de 13 374
toneladas. Esta es la segunda etapa de la flota atunera ensenadense
(léase mexicana).

La tercera etapa comienza en 1976 con la construccion del

78



primer barco atunero de red de cerco en México —en los astilleros
de Construcciones Navales de Guaymas, SA—, ¢l “Cartadedeces™ de
750 toneladas, botado el 11 de julio de 1976.

A partir de esta fecha comienza un programa dedicado a la
construccion de barcos atuneros, tanto de red de cerco como de
vara, que permitiria fortalecer esta industria en el pais, al contar
con una flota moderna en condiciones de abastecer al sector. Asi,
en 1976 el niimero de barcos se incremento a 30 y se mantuvo mas
0 menos estable durante los siguientes tres afios, es decir hasta
finales de la década de los setenta.

En la década de los setenta se construyeron, en los astilleros
de Guaymas, los barcos de red de cerco del “Atin” —1 al vii—
con una capacidad de bodega de 750 toneladas.

Después de mantener mas o menos estable la flota atunera
durante los ultimos cuatro afos de los setenta, para 1980 se presenta
un repunte, pasando de 34 barcos, en 1979, a 51. A partir de este
ano y hasta 1986 suman 98 embarcaciones, afo en que la flota
llega a tener el maximo incremento de toda su historia.

Botadura del barco “Cartadedeces ™
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Desde luego, en este periodo también se incremento la capa-
cidad de bodega; durante los ochenta se incorporaron barcos de |
200y 1 400 toneladas como el “Nair” y el “Kukulcan™, el “*Arko 1
y “Arko 11, respectivamente. Con este tipo de embarcaciones se
logro6 contar, para 1990, un total de 57 415 toneladas de capacidad
de bodega.

Estas embarcaciones, construidas tanto en Estados Unidos
como en México, contaron con los sistemas mas modernos, como
son los de navegacion por satélite, de conservacion del producto,
los hidraulicos para las maniobras de cubierta asi como espacios
mas amplios tanto en los dormitorios como en los lugares colectivos.
Un cambio importante es la incorporacion de un helicoptero para la
busqueda de los cardimenes de atun.

Asimismo, el incremento de embarcaciones atuneras de red
de cerco de gran tamaiio generd una competencia entre ellas vy,
sobre todo, con las de menor capacidad de bodega. Este hecho
entre el mismo sector pesquero (iniciativa privada, cooperativistas
y paraestatales), se reflejaria en el mediano plazo, tanto en las
capturas anuales de cada uno de los sectores como en las
condiciones en que se realiza el trabajo.

El sector cooperativo fue el que recibio el golpe mas fuerte
—Ia mayoria de sus embarcaciones eran pequefias— y tuvo que
redoblar esfuerzos para lograr capturas rentables que le permitieran
mantener su flota.

Estos avances también significaron un cambio para los
trabajadores. Una capacidad menor a las 500 toneladas tiene una
tripulacion de 15 pescadores; entre las 500 y 1000 toneladas cuenta
con 17 miembros; y una de mas de 1 000 toneladas tiene 21 tripu-
lantes. Asi, el incremento de embarcaciones con capacidad mayor
permitio la incorporacion de un nimero importante de pescadores,
si bien el desarrollo tecnologico disminuyé la proporcion de
trabajadores empleados por tonelada capturada.

Sin embargo, este incremento en la incorporacion de
pescadores a la nueva flota atunera, cambi6 a finales de la década
de los ochenta. cuando se redujo el nimero de barcos de menor
tonelaje mientras que la cantidad de los de mayor capacidad per-
manecio estable; esto significo un desplazamiento de fuerza de
trabajo (cuadro 4).
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Cuadro 4
Relacion capacidad de bodega del barco/nimero
de tripulantes

Capacidad/ Niim. de Capacidad/ Niim. de
toneladas tripulantes toneladas tripulantes
500 15 1200 21
500 15
Total: Total: Total: Total:
1 000 ton 30 1 200 ton 21

Fuente: Datos tomados de documentos publicados por SEPESCA, sobre todo del
libro Pesqueria mexicanas, estrategias para su administracion, México, 1987,

La salida al charco

(Qué ha significado este desarrollo tecnologico de las
embarcaciones atuneras de red de cerco en cuanto a la/relaciones
laborales? Pero, sobre todo, ;qué ha representado para el pescador
y su familia que viven este largo periodo de separacion?

Si bien es cierto que desde que se compran los primeros barcos
atuneros los familiares podian acompaiiar a los pescadores hasta
que zarpara, durante estos afios de gran desarrollo tecnologico
aumento la autonomia del barco, pasando de los 30 dias que duraban
los viajes de las primeras embarcaciones a 60 y hasta 90 dias por
trayecto de la flota moderna con capacidad para navegar sin tocar
puerto.

Una vez que el barco es avituallado, se han hecho tramites
correspondientes y se confirma la salida, el pescador y sus familiares
viven un momento de gran intensidad, estaran separados por un
tiempo prolongado, “hasta quién sabe cuando™.

El establecimiento de las compaiiias atuneras en Ensenada dio
lugar a un tipo de relacion entre los propietarios de los barcos, el
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pescador y sus familiares. Esta situacion ha generado, con el trans-
curso de los afios, que los familiares entiendan y participen de esa
relacion.

Antes de salir, el pescador y la empresa establecen un acuerdo
sobre los “adelantos™ o “semanarios”, fundamentalmente fijan los
montos y las personas a quienes se les ha de entregar el dinero que,
seglin su jerarquia, sera la cantidad. Los préstamos o adelantos se
otorgan sobre el sueldo que el pescador obtenga cada vez que el
barco regrese a puerto; y de las condiciones en se haya realizado
el viaje dependera cual serd el pago final.

Antes de zarpar , el pescador disfruta sus Gltimos dias en tierra
con los amigos y familiares. Su esposa e hijos tienen que cambiar
sus actividades durantes esos dias, ya que procuran estar lo mds
cerca posible debido a que su separacion sera, en promedio, de
treinta a noventa dias, aun cuando siempre mantienen la esperanza
de que se “tenga un buen viaje”, pues significa una reduccion en el
tiempo fuera de la casa.

Una vez que se tiene la fecha y hora de salida, el pescador
prepara los efectos personales que llevara al barco, ademas de su
ropa y equipo de trabajo, una radiograbadora, casetes de su
preferencia, revistas o libros. Es decir, el pescador sube al barco
los objetos necesarios para hacer menos monotono el viaje.

En uno de los casos observados, la embarcacion saldria por la
tarde, entre las 14 y 16 horas, esto permitio que los familiares y
amigos pudieran subir al barco; recorrieron desde el puente de
mando, cuarto de maquinas, hasta cubierta interior y superior y,
aquellos con espiritu mas aventurero, subian hasta la cofa.

Ademas, visitaron los camarotes del pescador y el pequeiio
altar que cada barco tiene, espacio de gran importancia para cada
uno de los tripulantes que, poco a poco, van creando y decorando
con algunos objetos y santos a los que ellos “le tienen mas fe”.

El logro de que los familiares suban se obtuvo con los barcos
mexicanos, pues incluso en los ultimos anos, la entrada al recinto
portuario se encuentra restringida tanto para los estibadores
como para los miembros de otras tripulaciones pesqueras y
turisticas.

Esta situacion permite a los hijos ir conociendo el mundo de
sus padres, es el primer acercamiento tangible con el mundo
pesquero.
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Alar en barco atunero de cerco. Fotografia tomada a la
capilla del “Flamingo ", poco antes de su hundimiento.

Cuando se da el aviso de salida, se hace presente un largo momen-
to de silencio, los tripulantes que no son de Ensenada no tienen
familiares, se van solos a algin lugar, mientras algunas esposas
junto con sus hijos lloran cuando se sueltan las amarras y los
pescadores le dan un largo “toque™ a su cigarro como queriendo
regresar las amarras. Todos dejan ver la incertidumbre en la que
vivirdan durante el tiempo que se “encuentren fuera™; a partir de
ese momento las condiciones de riesgo en las que se encuentran
son altas.
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Las condiciones en las que se desarrolla el trabajo en una
embarcacion varian de acuerdo con la capacidad del barco. Los de
red de cerco de 1 200 toneladas ademas de contar con equipo més
desarrollado tecnolégicamente puede almacenar mas combustible
incluso utilizar los tanques para el pescado como receptores del
mismo. Esto da mas autonomia al barco permitiendo prolongar la
permanencia en altamar.

Durante el trayecto a la zona de captura —que puede ser toda
la costa del Pacifico, de México a Centroamérica, de acuerdo con la
distribucion del atun tropical—, la tripulacion realiza los Gltimos
preparativos para el proceso: alista los motores de las lanchas
rapidas, el pangon y todos los equipos para las maniobras, incluyendo
el helicoptero y los sistemas de conservacion. Si es necesario, se
realiza alguna reparacion.

En los barcos de red de cerco el trabajo de los pescadores se
centra en la busqueda de elementos con los que se asocia el atun.
Si bien la técnica es similar en una embarcacion grande que en una
pequena, la diferencia consiste en el nimero de lanchas rapidas y
en el uso del helicoptero para buscar los cardiumenes; ademas de
las dimensiones de la red y las capacidades de las bodegas.

Con la incorporacion de mas lanchas rapidas y del helicoptero
aumenta la tripulacion, consideremos que los barcos llevan tres
lanchas y los grandes cinco o seis, para realizar la captura de acuerdo
con el tamario de la red, que puede llegar a medir hasta 1700 metros
de largo.

Con el helicoptero se incorporan a la tripulacion dos miembros
mas: el piloto y el mecdnico quienes, a diferencia del resto —que
realiza distintas tarcas— se¢ dedicaran exclusivamente al
aparato.

La inclusion de estos dos tripulantes es un claro ejemplo de
los cambios en el desarrollo tecnologico de la flota atunera, donde
ya no es necesario conocer el trabajo de la pesca para participar en
¢l, implica, ademas, diferenciar entre la presencia los trabajadores
de oficio (pescadores) y los profesionales (piloto y mecanico del
helicoptero o ingeniero en refrigeracion).

Sin embargo, con el crecimiento de las embarcaciones ocurren
una serie de accidentes que anteriormente no se presentaban de
manera frecuente o no existian.
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Aunque la actividad cotidiana de un barco comienza, por lo
general, de manera similar en uno que cuenta con helicoptero es
distinto, sobre todo, al emprender la busqueda de los cardimenes.
Aqui, los primeros que comienzan a trabajar son el mecanico y el
piloto, quienes suben a la plataforma de la cubierta oficial a verificar
que el helicoptero se encuentre en buenas condiciones mecénicas,
revisan todo el equipo de trabajo entre el que se encuentran las
herramientas de comunicacion y los binoculares utilizados por el
técnico de pesca para la busqueda de los cardamenes.

Una vez que el técnico de pesca define el lugar donde se
realizard la bisqueda, el barco se detiene para poder realizar las
maniobras de despegue; el piloto y el técnico suben al helicoptero,
se colocan los cinturones y los audifonos de comunicacion, mientras
el mecanico estara también en la plataforma para soltar las ama-
rras que sostienen fijo el helicoptero en el barco.

El momento de despegue es la primera parte del proceso de
captura e implica un alto riesgo, tanto para quien suelta las amarras
como para la tripulacion del helicoptero, debido a que, en el momento
en que comienzan a girar las hélices para despegar, el barco se
encuentra en movimiento por el mismo oleaje, esto ha ocasionado
que el que se ubica en la plataforma sea golpeado por la hélice.
También “'se han presentado casos en que la maniobra de despegue
se realiza cuando hay mucha marejada”, provocando que el
helicoptero no se equilibre en el momento del despegue, ocasionando
que se ladee sobre la misma plataforma. También, por falta de
control en el despegue —o el arribo al barco— algunos helicopteros
se han caido.

Otros accidentes han ocurrido en pleno vuelo, principalmente
por las condiciones en que se encuentran estos aparatos mecanicos,
la mayoria adquiridos en Estados Unidos como productos de
segunda o que han sido dados de baja en ese pais por el numero
de horas de vuelo que tienen.

En los barcos chicos la bisqueda de los elementos con los que
se asocia el atlin se realiza con unos grandes binoculares que se
colocan tanto en un costado del pasillo de cubierta oficial, como
en el de la cofa.

Los “buscadores™ se encargaran de localizar indicios de alguna
mancha de atin. Una vez ubicada, se le comunica al técnico de
pesca, para que dé las instrucciones segun las caracteristicas de la
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Barco atunero de red de cerco

Fuente: Ateliers & Chantiers de La Manche, 1988
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mancha, es decir, continuar con las siguientes partes del proceso. o
bien, con la busqueda. Para llegar a la cofa, algunos barcos tienen
escalones de metal en la parte exterior de la “torre™ que sostiene la
cofa. Otros tienen las escaleras en la parte interna. El recorrido de
los diez metros de altura que tiene la cofa se realiza sin equipo de
seguridad.

Localizar los cardimenes de atin desde la cofa, como se ha
hecho tradicionalmente, tiene una gran desventaja en relacion con
los barcos que cuentan con helicoptero. Esto se debe, en gran
medida, a la altura de la cofa, pues el radio de accion para realizar
la basqueda es menor; con el helicoptero éste se amplia por la
altura que se alcanza y el desplazamiento es mas rapido.

Una vez localizado el cardumen de atin, desde el helicoptero,
el técnico de pesca avisa por radio a los pilotos de las lanchas
rapidas que se preparen y da las instrucciones al capitan para que
conduzca el barco hasta el lugar donde se encuentra el atin, en ese
momento, toda la responsabilidad de realizar un trabajo coordinado
y adecuado recae en él. Al aproximarse el barco al lugar donde
esta la mancha, ordena bajar las lanchas rapidas, mientras tanto, la
velocidad del barco no disminuye para no perder tiempo. En esta
maniobra han ocurrido graves accidentes donde pescadores han
muerto, por intransigencia de los jefes de cubierta como comenta
“el Chicle™

[...] a mi me tocaba bajar a los piboteros [pilotos de las lanchas rapidas],
el barco va corriendo como endiablado, el lanchero va colgado en la
lancha por estribor entonces en ocasiones le ordenaban a uno soltarlos
antes de que tocaran el agua, si los soltaba iban a salir volando
porque estaban todavia en el aire, entonces uno le decia jaguanta,
todavia no llega! y el otro terco jlarga! jlarga!, pero eso era
practicamente matar al chavalo.”

En esta maniobra, donde el pescador esta sujeto a la lancha
con un cinturon, se corre un alto riesgo.

47 Entrevista realizada por el autor con Guillermo “el Chicle™ Gallardo, viejo
pescador atunero, miembro del Barrio de la Aduana.
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Antes de que las embarcaciones contaran con helicoptero, los
lancheros eran los primeros miembros de la tripulaciéon que
trabajaban fuera del barco en pequenas lanchas de aluminio o fibra
de vidrio. En el momento en que tocan el mar se despegan del
barco a toda velocidad (con sus potentes motores fuera de borda
de 75 o 100 caballos de fuerza) hasta dirigirse al lugar donde se
encuentra el atun. En el trayecto se ven “volar™ las lanchas sobre
las olas, haciendo mas peligroso el trabajo. Con la intencion de
realizar la maniobra mas rapida se deja caer a los lancheros cuando
el barco va en movimiento lo que representa otro riesgo; han ocurrido
accidentes donde las lanchas golpean con el barco o no caen
adecuadamente en el mar, hundiéndose y, en algunos casos, ¢l
lanchero no puede soltarse del cinturén de seguridad. Beny comenta
un accidente que vivio en este tipo de maniobra:

Una vez cuando estaba bajando la lancha no cai bien y se clavo, y ahi
voy junto con ella para abajo, me alcancé a soltar [...] pero yo me
agarré a la panga porque ¢l barco iba pasando arriba de mi[...] yo iba
pa’ abajo junto con la lancha pero, si la soltaba, el barco me agarraba
[...] nomds me paso el barco y me solté [...] parecia que no iba a llegar
arriba, se veia bien machin, y me faltaba mucho para salir a flote, me
acuerdo que pataleaba y pataleaba hasta que la armé [...] pero estuvo
bien grueso. Otros compas se han clavado asi y ya no vuelves a saber
de ellos.

Mientras los lancheros se adelantan al barco para alcanzar la
mancha de atun y, de esta forma, golpean constantemente en el
mar al “volar la lancha™ sobre las olas y caer nuevamente al mar.
Esto ocurre hasta que el barco esta en condiciones de iniciar el
lance, una vez que el técnico de pesca haya discernido sobre la
caracteristicas de la mancha.

En el momento en que se ordena largar, un pescador en cubierta
sera el encargado de soltar el pangon, donde se ubica el panguero
y suayudante, ¢ste se halla sostenido al barco por un cable acerado
que en la punta tiene un “perico”, con el que se une a otra punta
similar que esté en la cubierta del barco, ambas se unen por medio
de un tornillo. Al largar, se desprende con un golpe que permite
zafar esta pieza sin peligro de ser golpeado en el momento en que
se suelta el cabo.
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Sin embargo, se han presentado casos en que los pescadores,
al ver que la pieza no logré desprenderse completamente y que tan
solo queda una pequenia parte de ¢sta, deciden hacerlo con el pie
dando una “patada” al tornillo; al lograr desprenderse, el cabo bota
sin control, debido a la presion que tiene al estar sosteniendo al
pangon, esto ha ocasionado que algunos pescadores hayan sido
alcanzados por el cable y, con ello, cortado la parte del cuerpo que
¢ste les alcance.

Esta misma situacion se vive cuando se realiza la maniobra
de “cobrar” (subir) el cabo de las anillas ya sea en el momento de
juntarlas o bien cuando se esta secando la bolsa, el cabo se ha
reventado saliendo sin control y golpeando a los pescadores que se
encuentran en cubierta realizando la maniobra, “al pescador que
toca lo parte como si fuera de mantequilla, donde lo agarre™.

Tanto el panguero como su ayudante, asi como los pilotos de
las lanchas rapidas son los miembros de la tripulacion que trabajan
fuera del barco durante una gran parte del tiempo en que se esta
realizando la maniobra de captura, lo que significa incrementar los
riesgos de trabajo, sobre todo, cuando éste se realiza con mal tiempo.
Esta situacion ha ocasionado que al momento de soltar el pangon,
¢éste no logre caer bien al mar y se hunda. En ocasiones ni los
pescadores ni los responsables de la tripulacion toman medidas de
seguridad y realizan las maniobras en condiciones poco adecuadas,
ejemplo de ello son los lances con mal tiempo en los que los
pescadores no utilizan equipo salvavidas como parte indispensable
del equipo de trabajo.

En muchas ocasiones, los pangueros no utilizan el chaleco
salvavidas por lo “incomodo y estorboso que son™ ya que, segin
comentan, les impide trabajar de manera rapida y con mayor libertad
de movimiento. Sin embargo es un equipo que se debe usar
obligatoriamente por lo menos en esta parte del proceso.

Una vez iniciado el lance, el pangon se queda en el punto donde
se solto, sosteniendo una punta de la red de cerco. mientras que el
barco continua desplazandose alrededor del cardumen de atun
formando un semicirculo. Durante el trayecto en que el barco suelta
el pangoén y llega nuevamente a éste, las lanchas rapidas se
mantendran haciendo ruido con el motor para evitar que el atin
salga por el espacio que queda sin cubrir. Una vez que el barco
llega al pangodn, sus tripulantes entregan ¢l cable que sostiene el
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otro extremo de la red (cabecero), con la finalidad de unir el cable
de la red con el del winche y comenzar a “cobrar” el cable de las
anillas.

Al jalar el cable de las anillas también se han presentado
accidentes, por ejemplo cuando se revienta el cable o los pescadores
se enganchan en ¢l al jalarlo por el winche, quedado atrapados vy,
como no es posible detener de inmediato el winche, este aparato
los hiere.

Cuando se ha cobrado casi todo el cable de las anillas, y ¢éstas
quedan juntas, a flor de agua, puede decirse que el atin ha sido
capturado. Posteriormente las anillas son colocadas en su pluma,
para iniciar la recoleccion de la red y acomodarla en su lugar. Los
pescadores que lo realizan (cadenero, corchero y adujadores) se
mojan completamente debido a que en las mallas de la red se
concentra el agua, que cae constantemente mientras trabaja la
pasteca. A diferencia de los sardineros y anchoveteros —que
pescaban durante la época invernal cuando las aguas de la Costa
Pacifico de Baja California son frias— los atuneros lo hacen en
aguas mas templadas y la temperatura es calurosa. Esto implica
que no usen parte del equipo de trabajo como las botas de hule y el
“traje de agua”, optan por tenis, shorts y playera, manteniéndose
en constante riesgo laboral.

Mientras tanto, desde la cubierta oficial donde se encuentran
los controles de la pluma de la pasteca, el jefe de cubierta los maneja
y dirige la maniobra ya que desde este lugar tiene una mayor
visibilidad. En la cubierta principal una parte de la tripulacion se
mantiene acomodando la red, los lancheros ayudan a sostenerla
para evitar ¢l enmallamiento de los delfines. El pangén, por su
parte, jala el barco para que no se suba en la red y dificulte la
maniobra. Este proceso contintia hasta que se reduce cada vez mas
el semicirculo que forma la red y, cuando se encuentra a la mitad,
en cubierta se inicia ¢l salvamento del delfin como parte del
compromiso que se adquiri6 ante ¢l embate del embargo atunero
impuesto por Estados Unidos a México en 1990. Para ello se ha
creado una serie de programas que se abordaran mas adelante.

Una vez que gran parte de lared se ha cobrado y que el atiin se
encuentra concentrado en la bolsa, la maniobra cambia debido al
peso que se concentra en ella y que dificulta subir el pafio. Para
esto se utilizan unos estrobos y, mientras se va subiendo la red con
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ayuda del gancho de la pluma en estribor, se junta nuevamente una
parte de ésta sujetandola con otro estrobo. Esto se repite una y otra
vez hasta que queda tnicamente la red donde se encuentra atrapado
el atin. La red se cobra a “vira” y “arrea” (subiendo y soltando) y
se deja en cubierta sin acomodar. En ese momento los pilotos de
las lanchas rapidas se van al barco por babor y participan en el
resto del trabajo en cubierta mientras las lanchas se alzan y
acomodan en sus respectivos lugares.

La participacion de los lancheros en otras fases del proceso,
como adujar la red o repararla, acomodar el pescado, realizar las
guardias, entre otras tarcas, muestra como el trabajo de los
pescadores es flexible, factor importante para los miembros que
estan en la linea de la tripulacion de oficio. La flexibilidad de la
labor es un elemento que se ha aprovechado debido a las
caracteristicas del trabajo en embarcaciones atuneras altamente
tecnificadas y que permanecen por tiempos prolongados en el mar,
lo que representa para las empresas un gran ahorro debido a que
pueden formar la tripulacion con el minimo necesario para realizar
las maniobras de captura y mantener en buen estado tanto la
embarcacion como el equipo. Al mismo tiempo, para los pescadores
representa un trabajo que les permite mantenerse “entretenidos”
durante los dias de navegacion, que pueden prolongarse hasta por
quince sin encontrar pescado. Estan sin trabajar, aunque realicen
guardias y algunas reparaciones menores del barco y del equipo de
trabajo.

Cuando el lanchero se incorpora a las maniobras de cubierta,
el pangon se traslada de babor a estribor para iniciar el traslado del
pescado desde la bolsa a bordo del barco. La forma como se efectiia
esta actividad es similar a la descrita anteriormente, con algunas
variantes propias de la capacidad de la embarcacion en la que se
manejan mayores volimenes y de los sistemas hidraulicos de los
equipos de cubierta que facilitan el trabajo.

La busqueda de los cardimenes de atin se realizara las veces
que sea necesario hasta lograr capturar la cantidad considerada
para cada viaje, aunque no siempre se logran estos objetivos;
situacion que permite hablar de un “buen o mal viaje de pesca”.

Las capturas apropiadas se evalian, entre otros elementos, en
funcion del tiempo de trabajo invertido y la duracion del viaje. Una
vez culminada la jornada se emprende el regreso a puerto.
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De nuevo en casa

En el viaje de retorno al puerto, los pescadores realizan la misma
rutina con excepcion de las actividades propias de la pesca.
Contindan haciendo las guardias durante 24 horas y reparan los
materiales y equipos que se encuentren danados. El personal
encargado de los equipos de maquinas y refrigeracion contintian
con la responsabilidad de mantener su buen funcionamiento y la
conservacion del producto.

En este trayecto, el pescador hace un recuento de lo que
represento el viaje: si las capturas cubrieron la capacidad del barco
pero, ademas, si la duracion del viaje fue reducida, esto representa
una doble ventaja ya que el nimero de préstamos es menor y por lo
tanto la deuda con la empresa también y, a mayor captura, mayor
pago.

Sin embargo si el viaje se prolong6 y las capturas fueron de
poco tonelaje seguin la capacidad del barco, se vuelve incosteable
tanto para los armadores como para los pescadores; éstos quedan
endeudados con la empresa al no obtener el pago suficiente para
cubrir los adelantos.

Esta situacion ha obligado a los pescadores a permanecer
trabajando en el mismo barco hasta lograr cubrir la deuda con la
empresa, hay casos donde el pescador solo recibe como sueldo,
por dos meses de trabajo en la pesca bajo las condiciones ya
descritas, la cantidad de dos mil pesos (en 1990).

Todo esto, ademas del desco de ver a la familia y estar en
tierra se encuentra en la mente del pescador durante esta parte del
trayecto. El capitan y el técnico de pesca se comunican con la
empresa notificando las condiciones del viaje y el dia programado
del arribo a puerto con la intencién de que se realicen los tramites
propios. Al mismo tiempo, se avisa a los familiares sobre el dia en
que llegara el barco.

Durante el tiempo que dura el viaje, los familiares preguntan
frecuentemente a la empresa sobre las condiciones en las que se
encuentra el barco, las capturas realizadas y el lugar de pesca; de
forma tal, que en el momento en que se conoce el regreso se
comienza a reorganizar la vida familiar.

Por otro lado, asi como el pescador hace un recuento sobre
todo lo que represento el viaje, en esos ultimos dias los familiares,
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especialmente su esposa, “echa a volar la imaginacion™, recordan-
do todo lo que vivieron ella y sus hijos durante este tiempo; en el
que se estuvo atento en todo momento sobre el “estado del tiempo™
ya que de ello dependen, en gran medida, las condiciones de segu-
ridad de los pescadores, sobre todo cuando se encuentran en ¢po-
ca de ciclones. De forma tal que, permanentemente, se esta vi-
viendo una relacion estrecha entre el mundo del barco y el de tie-
rra. Dice Yolanda:

Toda la semana pasada me la pasé con el alma en un hilo, porque
donde andan trabajando ahora los muchachos [esposo y hermano]
andaba un ciclon y no pudieron entrar a puerto, los que si entraron
fue el barco donde anda mi compadre, el “Poca lucha™, ellos ya se
habian comunicado, pues, y mi viejo no; hasta hace dos dias nos

dieron noticias de ellos que estaban bien gracias a Dios...

Durante todo del viaje, se vive en ambas partes, barco y casa, una
incertidumbre sobre las condiciones de trabajo del pescador.

La llegada del barco a puerto es variada, puede ser a cualquier
hora, sin embargo, es preferible entrar antes de la media noche,
con la intencion de hacer los tramites tanto para atracar al puerto
como los de migracion.

En el caso particular que a continuacion se presenta, se describe
uno de los recibimientos de un barco después de dos meses de
pesca. La llegada estaba programada para las nueve de la maiana
y los familiares comenzaron a llegar desde las ocho. Entraron al
recinto portuario en carro y lo estacionaron cerca del muelle. A
esas horas el area de estacionamiento se encontraba vacia debido a
que no habia en el puerto ningin barco pesquero o carguero de la
marina mercante en operacion, lo que hacia ver aquel lugar un
tanto desolado. Dos mujeres jovenes caminaban a lo largo del
muelle, pardandose de vez en cuando y volteando a ver mar adentro.
A los pocos minutos llego6 un carro de donde se bajaron una sefiora
con dos ninos, se acercaron a la orilla del muelle con gran
familiaridad, hasta que poco a poco se fueron reuniendo en el lugar
MAas personas.

Poco mas tarde aparecié un vehiculo de capitania de puerto y
momentos después el de migracion, todos se reunieron, comenzando
a formar pequenos grupos de familiares, conocidos o amigos. Las
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platicas que comenzaron a surgir giraban en torno al trabajo de
pesca, el nimero de dias del viaje, las condiciones en que éste se
habia realizado y, sobre todo, el momento de las capturas.

Mientras, los pescadores hacen todos los preparativos para
llegar al puerto y bajar del barco: “jodidos aquellos que tiecnen que
quedar a bordo porque les toca la guardia”. Sin embargo,
generalmente, estos pescadores son los que no viven en Ensenada
y no tienen familiares en la localidad.

Entre el ir y venir, el barco entra a la darsena del puerto
lentamente, como si la estuviera “haciendo de emocion”, pues lo
que sucedia era que no podia atracar hasta no tener la autorizacion.
En esta incertidumbre se permanecio durante una hora donde el
barco estaba a escasos diez metros del muelle. Mientras tanto,
todos los pescadores en cubierta se encontraban saludando a los
familiares. El técnico de pesca salio y se par6 en la punta de proa
desde donde se comunicaba a gritos con su esposa que lo esperaba
impaciente en el muelle cargando a su bebé. Todos esperaban la
llegada de las autoridades de migracion que se habian retirado del
lugar momentos antes de la entrada del barco a la darsena.

Una vez que el personal de capitania de puerto y de la empresa
propietaria del barco estuvieron en el lugar se permitio que atracara
en el muelle, sin que los miembros de la tripulacion pudieran bajar
hasta no ser autorizados por el personal de migracion. Ello obligo a
los pescadores a permanecer en el barco y, desde ahi, conversar
con sus familiares y amigos. Los hijos que asistieron a la espera del
papa “faltaron a la escuela para esperarlo porque es mas importante
que estén aqui que un dia que falten, ademas ellos querian venir
con su padre...”

En el momento en que los pescadores logran bajar del barco
saludan con un fuerte abrazo a sus familiares, tratando de salir del
lugar lo mds pronto posible; cargando sus maletas y abrazando a
sus parejas, se retiran del muelle, procurando olvidar esta parte de
la vida y experimentar una nueva, de manera intensa, en tierra.

La descarga

Al momento de llegar al puerto, se comunica a la empresa los
requerimientos de mantenimiento y reparacion del barco. La

96



descarga del atin lleva varios dias y el Gltimo se registra la canti-
dad de toneladas capturadas, este tonelaje sera la base para con-
tabilizar el pago de cada uno de los pescadores.

Una vez que esta programada la llegada del barco a puerto, se
comunica al Sindicato Nacional de Alijadores Empleados en
Agencias Aduanales, Marinos Cargadores y Similares, seccion 39
de la CT™ para que llame a su personal a trabajar en la descarga.
Debido a que el nimero de socios (42, en 1990) no es suficiente
para todas las actividades del puerto, se contrata a personal eventual;
para ello, en las oficinas del sindicato se coloca un pizarréon
anunciando la fecha y hora en que llegara el barco.

Los descargadores eventuales llegan temprano al muelle con
el equipo minimo —pantalon y botas de hule, casco y un gancho
para tomar ¢l pescado, con un costo promedio de 800 pesos—.
Este es el primer requisito, ademas de contar con experiencia en el
trabajo lo que significa. a su vez, que conoce y establece relaciones
con ¢l personal que “escoge a la gente”.

Durante los dias previos al arribo del barco los descargadores
se reunen en el local del sindicato para ver si “ hay noticias” o bien
“para que lo vean a uno y estar haciendo puntos”, es aqui donde se
vuelve importante conocer a algin miembro del sindicato.

Como se puede observar los descargadores de la pesca del atiin
sufren los mismos tratos que cualquier otro trabajador eventual
que espera ser contratado “cada mafana” y en no pocas ocasiones
se tiene que retirar en espera de otra oportunidad.

Con el personal que ha sido seleccionado se forman equipos
de trabajo, ya que se dividen la descarga por cada “tanque™ (bodega)
donde viene depositado el atin. En esta actividad participan
miembros de la tripulacion y de la empresa quienes estan al tanto
de cada atlin que sale del barco.

La forma en que se realiza la descarga del atin ha cambiado
desde el inicio de la década de los ochenta en adelante, ya que
antes el atin se traia congelado en las bodegas y se sacaba en “seco”,
lo que hacia més dificil el trabajo y dafiaba al pescado, que debia
despegarse con barras de fierro, lo que afectaba su comercializacion
como producto de exportacion. Por tal motivo, y bajo las exigencias
del mercado japonés y europeo, se puso en marcha el sistema de
descarga en “flotado™, que facilita la descarga aunque la vuelve
mas riesgosa, como se vera mas adelante.
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Eguipo de descarga por tangue
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Un dia antes de la descarga a las bodegas o “gueles” se les
introduce agua, para que el pescado congelado comience a
separarse. Cuando se desprende uno del otro flota, de ahi ¢l nombre
de la téenica, que le dara al atin una buena presentacion para su
exportacion.

Al iniciar la actividad, los trabajadores del sindicato son quienes
ocupan los puestos principales como el de winchero y ollero, ademas
del anotador. El resto del personal, fundamentalmente eventual,
realiza la descarga. Las labores empiezan a las ocho de la manana,
suben al barco y se ponen su equipo de trabajo; para protegerse del
frio, se ponen un “pans” y encima un short, en la parte superior
visten una sudadera a la que le cortan las mangas y una camisa o
camiseta. La empresa proporciona los guantes de tela que utilizan
para sostener mejor tanto el atin como los instrumentos de trabajo
(el gancho individual y el mango largo de madera, y la barra).
Comienza el trabajo cuando el que controla la gria baja las primeras
“ollas” donde se depositara el atun.

La primera etapa del trabajo dura de las ocho de la maiana
hasta las doce del mediodia. En cada uno de los tanques o gueles,
participan de tres a cuatro personas, que en forma coordinada, se
encargan de surtir el tanque de agua para mantener al pescado
flotando al mismo nivel; cada tanque tiene en la parte superior 2.40
m’ con un borde de 50 cm de alto, esto permite que floten varios
atunes a la vez, asi, los descargadores los toman de la cola con una
mano y con la otra, utilizando el gancho, de la cabeza y con un
impulso lo levantan para depositarlo en el canal por donde se desliza
hasta llegar a la olla; ahi, otro equipo de trabajo espera la llegada
del pescado para depositarlo en la olla. Para esta operacion utilizan
un bate de madera con un gancho en la punta que sirve para jalar el
pescado.

Es asi como se realiza ¢l trabajo de descarga del attn; sin
embargo, esta parte del proceso de trabajo se ha vuelto mas riesgosa.
Ahora, para lograr que el pescado se despegue se utiliza unos
cohetes —detonadores especiales que no se apagan en el agua y
son utilizados en la captura del atin—, tres o cuatro por cada
ocasion, que se colocan en el gancho de mango largo, uniendo
primero las mechas de los cohetes y amarrandolos en la punta del
gancho, después se sumerge en el tanque buscando un hueco y, de
esta forma, al detonar se desprenden los atunes y flotan.
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En esta etapa del trabajo se han presentado accidentes cuando
la carga explota en el momento en que se encuentra fuera del agua,
esto ha ocasionado que se dafe la parte del cuerpo que alcanza a
tocar o bien tener otras repercusiones, como la de un trabajador
que perdio por un tiempo el oido:

Ofa puros zumbidos, pero es que cuando exploté me salio sangre de
los oidos y de ahi me sacaron inconsciente, ademas también andaba
mal de la vista, veia como en blanco y negro, andaba todo aturdido
[...] al paso de los meses fue cuando la cosa se puso mds o menos.

En esta fase del proceso de trabajo es fundamental el esfuerzo
fisico, ya que la unica parte donde se utiliza maquinaria es cuando
se mueven las ollas con la ayuda del winche y, posteriormente, de
la gria movil que estd en el muelle.

En el momento en que el pescado flota, regularmente salen en
bloques de dos, tres o seis atunes; uno de los trabajadores, con la
ayuda de una barra de acero, despega el pescado para que el otro
descargador lo jale con el gancho tomandolo de la cola, que es la
parte menos pesada y que sale a la superficie. Si el atun es de un
tamano mediano —un peso promedio entre los 20 y 40 kilos— el
descargador lo tomara solo y lo depositara en el canal, si es de un
peso y tamano mayor, la maniobra la realizaran entre dos: uno
tomando el pescado por la cola mientras que el otro, ayudado del
gancho, lo tomard de la cabeza y, con un movimiento coordinado,
lo depositaran en el canal.

El trabajo de descarga también es riesgoso, tanto para quienes
estan en la cubierta superior como en la principal. En las bodegas
el agua es el elemento principal para manipular el pescado, que
continuamente se desborda de los tanques; es sumamente resbalosa,
lo que obliga a los trabajadores a estar en alerta constante, por el
continuo movimiento de atunes que avientan de un lugar a otro.

Desde que el barco llega a puerto, se conoce cuales son las
actividades que se realizaran en ¢l, de tal forma que al descargar se
estan efectuando, a la vez, reparaciones tanto de la maquinaria y
de los sistemas de refrigeracion, como de todo equipo que se
encuentre averiado.

Conforme se saca el pescado del guel, el nivel del agua va
disminuyendo, entonces se coloca una tarima de madera (donde se
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estiban los sacos de sal) y se amarra de cada una de las esquinas,
para que uno de los descargadores se suba en ella y comience a
sacar el pescado que se va a las paredes del tanque. Aqui, el
descargador debe tener cuidado de no resbalar y mantener el
equilibrio, porque la tarima esta suspendida y moviéndose
constantemente: al mismo tiempo, se debe cuidar que no se zafen
los amarres, ya que con cualquier descuido la persona que saca el
pescado puede caer al agua.

El pescado se junta colocéndolo sobre la misma tarima y, una
vez que se tenga reunido un nimero considerable de ejemplares,
se sacan, siempre con la ayuda de quien estd en la tarima. Esta
operacion se realiza una y otra vez hasta que se “seca” el tanque;
entonces, uno o dos trabajadores se meten en €l con la ayuda de
una escalera o un cabo. Una vez dentro, juntan el resto del pescado
que queda atorado entre la tuberia y lo depositan en una red que
envian los compaferos que estan arriba y estan atentos para cuando
se llene. En el momento que se llena la red, se les grita a los de
arriba para que el encargado del equipo coordine la maniobra
de sacar el pescado. En esta labor se han presentado casos en que
se rompe la cuerda de una de las punta de la red y se cae el pescado
“asi que hay que estar truchas abajo™, si uno de los pescados golpea
al trabajador que esta dentro de la bodega lo puede lastimar
severamente.

En una ocasion cuando se estaba bajando la tina en el guel de
proa se revento el cable de la pluma y la olla fue a dar hasta abajo.
en ese preciso momento cuando boto la olla los dos trabajadores
saliecron ““a tomar aire”. Este es un ejemplo de los accidentes que
se presentan en esta parte del proceso. Estos efectos se ven de
forma inmediata, pero ;qué pasa con aquellas enfermedades que
se presentan con el transcurso de los afios por el hecho de
permanecer por tiempos prolongados en la humedad y el frio?, poco
se conoce o se sabe de ello, debido precisamente a la falta de
registro por parte del Instituto Mexicano del Seguro Social (IMSS).

La forma de pago de este trabajo es por tonelada descargada,
de tal modo que mientras mas grande sea el barco y llegue con las
bodegas a toda su capacidad, mayor sera el sueldo de los
descargadores, que se pueden ganar 2 500 pesos por barco, lo que
obliga al descargador a realizar el trabajo lo mas rapido posible
para que le convenga pues si la descarga, por diversos motivos,
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dura mas dias de lo considerado, se vuelve adversa a la economia
del trabajador.

Por estos motivos durante toda la jornada los descargadores
trabajan a un ritmo constante, debido a las mismas exigencias de
los demds que se encuentran en otras fases del proceso. Unos
imponen el ritmo a los otros, en esta etapa también se vive la presion
por parte de la empresa que traslada el producto a las empacadoras
de que cubren un horario de las ocho de la manana a las cinco de la
tarde. Solo en casos en donde se tiene la necesidad de descargar el
barco en un niimero determinado de horas se trabajaran jornadas
de las ocho a las veinte horas.

Una vez que la olla es llenada, se engancha al cabo de la pluma
del barco que es manipulada por uno de los trabajadores y la deposita
en la cubierta superior del mismo, de ahi se desengancha del cable
de la pluma y se le coloca el gancho de la graa que esta a la orilla
del muelle. Antes de que se traslade la olla, los anotadores registran
su nimero que esta impreso en cada uno de sus costados y la
cantidad de ollas descargadas; la grua mueve la olla de la
embarcacion al muelle y ahi es colocada para subir nuevamente
otra olla al barco, mientras la que esta en el muelle es transportada,
con un montacargas, al camion que las llevara a las empacadoras
de pescado.

Anos atras, antes de que se presentaran los embargos al atin
mexicano, estas cajas eran depositadas en unas plataformas de
trailers que, una vez llenas, se trasladaban por el centro de la ciudad
para llegar a la hielera donde se cubria el atin, para enviarse fresco-
congelado a Estados Unidos. Hoy dia, esto es parte del pasado de
los *“viejos™ habitantes del puerto.

Es a partir de este periodo —que concluye en el momento en
que México deja de depender de Estados Unidos en la adquisicion
de embarcaciones— cuando se abren para el pais otros mercados
como el europeo, mismos que le permiten entrar en un proceso de
industrializacion, con el que estd no sélo a la par del desarrollo,
sino que compite en los volumenes de captura.

El desarrollo tecnologico intensifico los ritmos de trabajo aunque
trajo consigo un incremento en los riesgos y accidentes, debido a
que, al mecanizarse partes del proceso de captura, el pescador se
ve sometido al ritmo que impone la maquina (el winche y la pasteca,
por ejemplo).

102



Por otra parte, el avance tecnoldgico ha generado una mayor
competencia entre pescadores y profesionistas que se han
incorporado a la pesca (ingenieros en refrigeracion y mecanicos
diesel) ya que estos ultimos, aun cuando son ajenos a una formacion
en el medio pesquero, conocen el funcionamiento y control de las
maquinas. Por lo tanto, generan una mayor competencia en estas
areas de trabajo. Esta situacion ha tenido efectos no solo en las
condiciones laborales sino también en las relaciones sociales de
quienes colaboran con el grupo. Se produce un cambio radical por
el aislamiento de los pescadores con el resto de la sociedad, al
realizar viajes con una duracion de noventa dias, lo que ha contribuido
a fortalecer la identidad de este grupo social al que denomino gente
de mar.
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I
DESDE LA COFA

Barrio de la Aduana. Una identidad pesquera

La vida de los pescadores atuneros de Ensenada no puede
entenderse si no hablamos del espacio donde el pescador y su familia
viven, por esa razon, se ha tomado como espacio de estudio el
barrio.

Aunque Ensenada se considera un puerto pesquero no cuenta
con centros poblacionales extensos y claramente definidos como
comunidades pesqueras. Sin embargo ¢l Barrio de la Aduana
ubicado en la zona urbana mas antigua del puerto, El Sauzal y
Manchuria en el poblado de El Sauzal, diez kilometros al norte del
puerto se distinguen como asentamientos humanos habitados
principalmente por familias de pescadores y gente del mar.

El Barrio de la Aduana o Espaldas Aduana estd a escasos
metros del centro del puerto y del muelle (ver plano), esta
conformado por pescadores tanto riberefios como sardinero-
anchoveteros y atuneros, ademas de contar con empleados de las
empacadoras de pescado, trabajadores del muelle de altura y
astilleros, entre otros.

Esto permitio identificarlo como parte de un grupo social
considerado como gente del mar donde se incluyen, en primer
término, aquellos que estdn inmersos directamente en el trabajo
pesquero, ya sea en las embarcaciones, en las empacadoras, como
vendedores de productos del mar y en las actividades propias del
muelle; pero también quienes, de una u otra forma, viven en y del
mar, como descendientes de estos actores principales.

Estas caracteristicas del Barrio de la Aduana permiten
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considerarlo como drea de estudio, ya que es representativa de una
parte importante de la gente del mar, a diferencia de otras colonias
o fraccionamientos del puerto donde solo se encuentran algunos
miembros que se identifican con este grupo social.

En este mismo orden de ideas, hay que senalar que el Barrio
de la Aduana se encuentra conformado por un nimero importante de
pescadores atuneros tanto de embarcaciones de vara como de red
de cerco, que han ocupado todos los puestos de una embarcacion
de este tipo, * hasta un capitan de escuela”. Al mismo tiempo en el
barrio se puede observar como viven sus familiares, su relacion
con los demas miembros del grupo y como esta vida o trabajo en
el mar genera un comportamiento particular del grupo social.

Hablar hoy dia del Barrio de la Aduana como uno de pescadores
o de gente de mar nos lleva a reflexionar sobre el proceso de
transicion que ha sufrido, sobre los cambios, transformaciones y
adaptaciones de los grupos que se han incorporando paulatinamente
(Bonfil, 1982, 1990) para, posteriormente, dar origen a lo que
actualmente se conoce con ese nombre.

El Barrio de la Aduana se encuentra ubicado en la parte
noroeste del puerto de Ensenada, en las faldas del cerro de Cha-
pultepec; colinda, al norte, con el fraccionamiento Chapultepec; al
sur, con la zona portuaria; al este, con la calle Ryerson y zona
centro y, al oeste, con el mismo cerro. Es el unico asentamiento
popular que colinda con la zona portuaria, el mar y la zona centro
de Ensenada, lo que facilita a la gente desplazarse de sus casas a
los centros de trabajo o bien a realizar cualquier otra actividad sin
necesidad de usar transporte.

En los origenes de la ciudad de Ensenada (1882) los primeros
asentamientos se ubicaron en las cercania de la playa; de ahi que
durante los siguientes anos se construyen edificios como el de la
Compaiiia Internacional que, tres afios mas tarde (1889), vende
sus bienes a la Compaiiia Mexicana de Terrenos y Colonizacion,
mejor conocida por los habitantes del lugar como La Compaiiia
Inglesa (Pifiera, 1991). Con este caracter estuvo funcionando hasta
el afio de 1917, momento en que fue desconocida por el gobierno
de Venustiano Carranza estableciéndose en su lugar la Aduana
maritima. A partir de 1917 el edificio de la Aduana se ubica en la
esquina de la calle Ryerson y Virgilio Uribe (ver plano). Este, al
igual que el edificio del Hotel Iturbide, construido en 1887, fueron
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dos de los inmuebles importantes de aquellos tiempos ubicados cerca
de la playa y el muelle.

Para los primeros afos del presente siglo se construye un
numero importante de edificios comerciales y casas habitacion y
se establecen servicios urbanos. En las inmediaciones de lo que
tiempo después sera el Barrio de la Aduana se localizaban
construcciones de gran tamano como el edificio de El Nopal en la
cuchilla de la calle Ruiz y Ryerson hacia la entrada de Ensenada. A
un costado de la Aduana maritima también habia algunas
construcciones, siempre a la orilla de la calle y tan solo a algunos
metros hacia arriba del cerro.

Plano de Ensenada
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En la década de los veinte se observan ya algunas construc-
ciones de viviendas en lo que hoy es el barrio, sin embargo afios
mas tarde, estos habitantes abandonan el lugar debido a sus carac-
teristicas topograficas, en el que se forma una especie de canon
sobre la parte central. Las casas que para 1924 se encontraban
“en el cerro” estaban distantes una de otra, aunque todas cerca de
la entrada principal.

Es hasta la década siguiente que inicia la conformacion de lo
que seria el Barrio de la Aduana o Espaldas Aduana, nombre que
adquiere, como es de suponer, por estar en la cercania y detras de
las oficinas de la Aduana maritima y ser un punto de referencia
para los habitantes.

Durante los anos treinta fueron varios los habitantes o grupos
familiares que vivieron por algin tiempo en el barrio, sin embargo,
por motivos diversos abandonan el lugar; algunos porque se “pasaron
al otro lado™, otros alcanzaron mejores condiciones de vida. Los
que permanecieron, son las personas a las que se hace referencia
como los primeros habitantes del Barrio de la Aduana.

Barrio de la Aduana en el aio de 1924.
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Los primeros habitantes

A finales de los anos treinta y principio de los cuarenta fueron lle-
gando los primeros grupos familiares que se asentarian definitiva-
mente en los terrenos del Barrio de la Aduana. El patron original de
distribucion del espacio se ha mantenido; la entrada principal, que
llega hasta la parte alta del cerro y entronca con el caiién que se
forma al fondo y que lo divide en dos: unas casas estan asentadas
al lado derecho de la calle Virgilio Uribe y otras del lado izquierdo.
En ambos lados habia monte y a tan s6lo unos metros de distancia
de la calle 20 de Noviembre.

Los primeros migrantes que se asentaron —muchos originarios
de Baja California Sur— llegaron ahi después de ser invitados por
un familiar que “habia probado suerte y trabajaba en las canerias,
con esa ilusion, de trabajar en las canerias, nos venimos”. Con el
deseo de mejorar sus condiciones de vida y brindar un mejor futuro
a sus hijos, se vieron en la necesidad de dejar familia, amigos e
incluso propiedades; ante estas circunstancias decidieron “probar
suerte” y, con lo minimo, se subieron al barco que navegaba por las
costas del Pacifico mexicano, tiinica via para salir de las comunidades
de los estados del sur, y se trasladaron a Ensenada.

Entre los primeros grupos familiares que llegaron al barrio se
encuentran los Peralta Alvarez, Castillo Romero, Alvarez Agiiero,
Rivera Osuna y Ojeda Romero con una antigiiedad que va de los
61 alos 59 aios (en 1999). Es decir, arribaron al puerto entre 1938
y 1940 procedentes de los estados de Baja California Sur y Sinaloa.

Las caracteristicas del viaje del lugar de origen al puerto de
Ensenada fueron diversas. Ciertos grupos tenian relaciones de
parentesco con alguno de los miembros de la tripulacion, quienes
conocian las caracteristicas de Ensenada y las condiciones de
empleo y vivienda en el puerto. Incluso estos marinos en no pocas
ocasiones estimulaban a familiares a migrar al “norte” para mejorar
sus vidas.

Los viajes de aquellos afios eran realmente agotadores ya que
se pasaban varios dias navegando y, para aquellos que no estaban
acostumbrados, desde las primeras horas de navegacion “se
convertia en un martirio”, sin embargo, el futuro esperado permitia
superar esas situaciones.

Al llegar el barco a Ensenada atracaba en el muelle ubicado
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cerca de las empacadoras de pescado. Ahi los esperaban los fami-
liares que los hospedarian durante algtin tiempo “mientras se aco-
modaran”. Asi, algunas familias como la de José¢ Alvarez que te-
nian una casa de una sola pieza, trajo a sus hijos Jesus, José e
Ismael que se encontraban en San José del Cabo, Baja California
Sur. A todos ellos los recibio, los incorporo al trabajo pesquero
ribereio y asi aprendieron el oficio que mas tarde les identificaria
como excelentes pescadores.

Los asentamientos se generaron de manera irregular, aunque
la ubicacion sc¢ hacia por grupo familiar, de tal forma que los
Alvarez ocupan un espacio donde van conblruymdo sus viviendas
(cuartos) seglin sus condiciones econdmicas; lo mismo paso con
la familia Peralta, Ojeda y Ceseiia, esta tltima llega unos anos
despucs.

Cuando la familia Cesena llegd a la Aduana vivian en una
casa de “una sola pieza” donde se encontraban acomodados “los
muebles que tenian™ que se componian de una cama de fierro “de
¢sas como las de antes™, una estufa de petréleo con dos quemadores
y una mesa de madera que estaba en una de las esquinas de la casa,
para sentarse utilizaban una banca “que el esposo hizo con unas
maderas”. La casa era de madera y techo de dos aguas “como se
acostumbra por acd, al medio de la parte de enfrente tenia la puerta
y una ventana de cada lado, era una casita de 3 x 4, ahi cabiamos
todos™.

En esos afios la mayoria de las casas estaban construidas asi,
incluso las de renta que se encuentran actualmente en la entrada
del barrio colindando con el terreno de la Aduana maritima. Esos
cuartos de renta han sido el primer paso para muchos de los que
ahora viven en la Aduana; otros, como la familia Castillo, llegaron
a ocupar una casa que era distinta a las demas, ya que tenia muros
de adobe, hasta la fecha los conserva, al igual que el diseno original.
Esta familia migré a Ensenada con la idea de trabajar en las
empacadoras de pescado, al poco tiempo de su arribo dejaron de
participar en esta actividad para dedicarse a la venta de “agua
de garrafon, ya que para aca no subian a repartirla”. Con el paso de
los afios “‘don Cleto” fue un personaje importante en el barrio, ya
que la venta del agua casa por casa le permitio tener comunicacion
con todos los miembros.

Asi tenemos que en la década de los cuarenta estaban asentadas
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las familias Peralta, Alvarez, Cesefia. Rivera, Ojeda, Gallardo,
Castillo, Precichi y Pimentel. De estos nueve grupos solo dos no
s¢ dedicaban a la pesca: los Castillo y los Cesena que, desde un
principio, participaron en el trabajo de carga y descarga en el muelle
y en las maniobras de cabotaje. Lo que nos indica que sélo una
familia de esa época se encontraba indirectamente ligadas a la
actividad maritima.

Al paso de los afios el nimero de casas se fue incrementando
al generarse las relaciones matrimoniales entre los miembros del
grupo o con personas de su mismo lugar de origen, asi es cono
tenemos las familias Peralta Alvarez, Ojeda Alvarez, Ceseiia
Alvarez, Ojeda Romero, Alvarez Agiiero, Alvarez Castillo, Castillo
Romero, entre otros matrimonios.

Este tipo de relaciones matrimoniales (endogamicas), propias
de comunidades o grupos pequenios fueron propiciadas por las
condiciones del grupo (en su mayoria procedentes del mismo lugar
de origen, con las mismas condiciones socioeconémicas y cultu-
rales) y las caracteristicas del espacio geografico (topografia) del
barrio, es decir, un lugar aislado geografica y economicamente
del resto de la ciudad. Que, aunque se ubica en la cercania de la
entrada del puerto y de las principales calles de Ensenada,
permanecia marginado del resto de la comunidad ensenadense que
se movia entre el comercio y los negocios. Se puede ver en estas
formas de expresion del grupo lo que Charles Erasmus llamo “el
sindrome encogido™ predominantemente en los grupos pobres pero
que son “particularmente comunes en condiciones de aislamiento
geografico o social” donde ademas se presenta “la tendencia de
las familias a perpetuar su posicion mediante su apego a las
costumbres...”*

Asi se fueron ocupando mas espacios dentro del barrio
organizados por grupos familiares. Los Cesefia y los matrimonios
que de ellos se generaron se asentaron en un area. Algo similar se
dio con los Alvarez, Peralta, Ojeda, Precichi y Gallardo, quienes
construyeron sus casas casi de manera similar, aunque un poco

*Charles J. Erasmus, “El sindrome *encogido’ y el desarrollo de la comunidad”,
en América Indigena, vol. XXIX, nim. 1, 1969.
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mas amplias que las de sus padres; algunos de ellos con el paso de
los afios construyeron al frente un porche “para tercer un poco de
sombra afuera de la casa”.

Durante las dos décadas siguientes (cuarenta y cincuenta) las
condiciones de vida en el barrio se mantuvieron, se carecia de todos
los servicios publicos, para alumbrarse “lo tenia que hacer uno con
velas y el que mejor estaba usaba lamparas de petréleo o si no te
acostabas temprano”. El agua que se utilizaba para el asco personal,
el lavado de ropa y los trastes, se tenia que acarrear desde una
llave que se encontraba en el patio de la Aduana maritima; donde
la gente iba a llenar los botes (de veinte litros) o en baldes y, desde
ahi, lo subian a sus casas con la ayuda de una palanca o cargando
en la mano. Esta situacion los obligaba a cuidar el uso del liquido,
sobre todo en el momento de lavar los trastes y la ropa, sc utilizaba
una tina y un lavadero portatil (éste ultimo de fabricacion
estadunidense). El agua que se consumia en estas actividades
domésticas también se utilizaba para regar el patio o las plantas
que se tenian en botes en la orilla de las casas o en otros mas
pequeiios que se colgaban en la pared.

Los limites de los terrenos los establecian cada familia y eran
respetados por los demas miembros del barrio, en ningtin caso se
marcaban con cercos o bardas, lo que permitia pasar por el patio
del vecino sin ningin problema. Esta caracteristica, a diferencia
de otros lugares del puerto, favorecio la relacion entre todos los
miembros y, a partir tanto del parentesco como del trabajo
(pesquero) es que se empieza a generar un sentido de grupo y de
comunidad.

El lugar de la chamba

Los centros de trabajo de los habitantes de La Aduana durante las
dos primeras décadas estuvieron directamente relacionados con la
actividad en el puerto, ya sea en la pesca ribereia, en las tareas del
muelle y en las empacadoras de pescado que se ubicaban en las
cercanias. Esto estaba casi definido por grupos familiares, asi
tenemos que los Alvarez y Peralta se dedicaron a la pesca ribereiia,
ambos grupos familiares fueron reconocidos como buenos pesca-
dores desde esos anos y son los primeros en brindar elementos
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para crear una cultura pesquera en el lugar. La participacion de la
familia Cesena y Ojeda en las actividades del muelle también influy6
en esta conformacion del barrio que, con el paso de los aiios,
generaria una identidad pesquera propia.

El trabajo pesquero ha sido, a lo largo de la historia del barrio,
un factor trascendental, ya que precisamente por él comienza a
generarse una relacion de grupo, lo que permitio incorporar a
miembros de una o mas familias por equipo de trabajo.

Ademds la reparacion de los equipos, fundamentalmente las
redes, se realizaba con la participacion de los integrantes de cada
panga y de algunos otros miembros de la familia. La reparacion de
la red fue una labor importante para la generacion de la cultura
pesquera del barrio, ya que al permitir que los menores participaran
se les brinda la posibilidad de aprender.

Las redes, una vez terminadas, eran teiidas segun la especie
que se deseara capturar, en esta labor no participaban los menores,
pero eso no impedia que observaran todo el proceso. Al mismo
tiempo, parte de los objetos que se utilizaban en este trabajo eran
retomados para hacer juguetes, como es el caso de los corchos que
se unian para usarse como baleros o la piola con que se hacia la red
era aprovechada para armar los papalotes.

Una de las ventajas de la pesca riberefia consiste en que el
pescador puede llevar parte de la captura a su casa. Esto se daba
tanto entre los de langosta o abulon como entre quienes se dedicaron
a la escama, aqui era frecuente capturar caguamas y si el pescador
llevaba una a su casa, era objeto de reunion de los miembros del
barrio, donde los nifios tenian oportunidad de conocer, tocar y jugar
con ella y los mayores convivian en el momento de su preparacion.

En estos afos se presenta la primera generacion de pescadores
riberefios descendientes, como el caso de la familia Alvarez. Anos
mas tarde fueron llegando otros grupos familiares procedentes,
principalmente, de los estados de Colima, Jalisco y Nayarit. La
forma en que lo hicieron y las circunstancias por las que migraron
fueron similares a las de los primeros grupos; vivieron en las casas
de algun familiar o rentaron una y, tiempo después, se independizaron
y tomaron un terreno donde construyeron su vivienda.

Estos nuevos habitantes del barrio se incorporan a las tareas
relacionadas con la actividad pesquera; la riberefia estaba
generando una tradicion pues, para esos aiios, tomaba un gran
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Origen de familia de pescadores del Barrio de la Aduana
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impulso la pesca de la sardina. Otra opcion de empleo eran las
empacadoras en las que se contrataban tanto hombres como
mujeres.

El desarrollo de la industria sardinera fue un factor importante
que influyo en la vida del barrio, debido a que muchas mujeres se
incorporan al trabajo de las empacadoras, obligandolas a separarse
del hogar por tiempos prolongados. Lo que lleva a reorganizar la
vida familiar y del barrio, pues los vecinos cuidaban de sus hijos
(Ochoa, 1988). Con la participacion de los hombres en las
embarcaciones sardineras se generd un cambio mas que fue
asimilado poco a poco. La pesca de la sardina se realizaba por la
noche, esto significaba que el pescador (esposo-padre) estaba fuera
de la casa durante ese tiempo, a diferencia de los riberefios que
trabajaban por las mafnanas.

Obligados por las condiciones econdmicas tuvieron que
adaptarse a esta forma de trabajo y de vida impuestas por la
industrializacion del sector pesquero que —ante la necesidad de
cubrir la demanda del mercado (estadunidense principalmente) de
productos perecederos y debido a la abundancia de sardina en la
zona— cstablece estas condiciones de trabajo.

Para la segunda mitad de la década de los cincuenta un grupo
de pescadores del barrio toma la decision de participar en la pesca
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del atan, lo que representaba un gran reto por las caracteristicas de
la misma, sobre todo por dos factores importantes: uno de ellos
“lo peligroso de la pesca de vara™ y otro el tiempo que duraba la
jornada pesquera.

Esta situacion generd controversia al interior de las familias
que veian, por un lado, la posibilidad de mejorar sus condiciones
economicas pero, a la vez, vivian un “abandono™ del padre por el
tiempo que durara el viaje. Sin embargo, las necesidades eran
muchas y se tuvieron que embarcar; asi, los primeros pescadores
atuneros del barrio hicieron una serie de recomendaciones a
familiares y vecinos para el cuidado y apoyo de la esposa e hijos.
De esta forma iniciaron estas dos familias del barrio (Contreras y
Peralta) algo que parecia no tener mucha relevancia para el resto
de los habitantes en cuanto a la importancia que esta nueva
pesqueria jugaria en el futuro del barrio.

La influencia de la actividad pesquera fue adquiriendo un mayor
peso hacia finales de los cincuenta y los sesenta y las actividades
relacionadas con el sector se diversificaban al incorporarse el
trabajo de la pesca deportiva, la venta de productos marinos en el
mercado de mariscos conocido como “mercado negro”, donde los
vendedores de estos productos compraban a los pescadores
riberefios sus capturas para venderlas a la orilla de la playa o el
trabajo en el muelle como estibadores y en las maniobras de
cabotaje, ademas de la industria sardinera y la pesca riberena.

En este mismo periodo también se incrementa el nimero de
familias que se reprodujeron dentro del barrio y, sobre todo, las
que fueron arribando de nueva cuenta, en su mayoria de los mismos
estados de origen de los primeros habitantes, tal ¢s el caso de los
Pedrin, Cuadras, Precichi, Contreras, Nuiiez, Casarrubias, Montoya,
Carballo y Gallardo.

Al paso de los aiios la participacion de los hombres en la pesca
del atun se fue incrementando debido a que el sueldo resultaba
mejor al que se percibia en las pescas de sardina y riberefia. Un
viejo pescador atunero comentaba que:

Sin embargo, el costo era mayor porque se dejaba a la esposa, los
hijos solos, nunca estaba uno en los dias importantes, hay hijos que
conocimos cuando llegamos de viaje después de dos meses. El precio
que se paga [...] esmuy alto [...]
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La cotidianidad del barrio en la década de los sesenta esta delimi-
tada por las actividades relacionadas con el mar, la cual se presen-
ta en cuatro vertientes. La primera es la relacionada con la pesca
riberena que, desde los origenes del barrio, se hace presente. En un
segundo plano esta el trabajo en la industria pesquera que modifica
todo el comportamiento del grupo al incorporar a la mujer a la acti-
vidad productiva y, sobre todo, por los horarios establecidos. El
tercer factor lo componen los estibadores que trabajan en el muelle
y, por tltimo, los pescadores atuneros que participaron en sus ini-
cios en los barcos estadunidenses pero que, al instalarse la indus-
tria atunera en Ensenada, tuvieron una mayor influencia.

Estos cuatro elementos pueden dividirse en dos grupos: el que
conforma el trabajo desarrollado por las mismas necesidades de
crecimiento y dinamica del puerto y los trabajos incorporados a
partir de la industrializacion del sector con las pesquerias de la
sardina y atan, principalmente. Con esto se puede observar que
la conexion entre ambos grupos es distinta, por lo tanto la integracion
de los participantes en estos procesos también. Asi, tenemos
actividades generadas por las mismas necesidades del puerto como
el trabajo en el muelle de Ensenada y quienes lo hacen en la pesca
riberena.

La relacion que se daba entre el trabajador y la pesca riberena
fue asimilada mas facilmente ya que ¢l era quien imponia los ritmos
y condiciones, en tanto que definia el horario de salida y su regreso,
ademas de como y a qui¢n vender su producto. Esta situacion brindo
la posibilidad de que los pescadores recién incorporados a esta
actividad la asimilaran de manera rapida, apropiandose de estas
formas de comportamiento generadas por este tipo de trabajo y
reproduciéndolas dentro del grupo.

Contrario a lo anterior es el caso de las pesquerias de atin y de
sardina, ambas industrias se implantan en Ensenada como resultado
de la expansion del mercado estadunidense y, con ello, de la division
internacional del trabajo dentro del sector pesquero. Aqui la empresa
establece las condiciones de trabajo de acuerdo con sus necesidades
¢ intereses. De esta manera, la industria pesquera llega al puerto
de Ensenada como una actividad ajena, a la cual deben adaptarse
qu1cms participan en ella es prcus‘lmcnlc este fenomeno el que
viven los integrantes del barrio al incorporarse al trabajo
industrializado.
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Al pasar los afos, los trabajadores fueron asimilando esta nueva
forma de trabajo y de vida generada por la industria pesquera,
haciéndola cada vez mas parte de ellos, y con esto me refiero al
trabajador y a sus hijos, familiares y miembros del barrio.

Una vez que se llega a la década de los setenta —etapa en que
se consolida la industria atunera en Ensenada y se cuenta con una
infraestructura portuaria y de la marina mercante apropiada a la
demanda— la participacion de los miembros del barrio en los trabajos
del puerto se incrementa. Sobre todo en el momento que se inicia la
descarga de los barcos atuneros. Permitiendo asi el fortalecimiento
de la identidad del grupo —que se empezo a generar unos anos
atras— ya que estimulé una mayor comunicacion entre quienes
trabajaban en la descarga del atin con los pescadores y sus
familiares, al establecerse un puente de informacion sobre el arribo
y salida de los barcos.

Al mismo tiempo, surge una mayor cooperacion entre aquellos
que participaban en las labores de descarga de los atuneros como
en los estimer' o barcos mercantes que son otro elemento
importante en la vida del barrio. Los trabajadores o descargadores
se organizaban para formar los equipos de trabajo al momento de
hacer las cuadrillas.

Esta situacion les permitia apoyarse en el trabajo “platicar,
cantar, platicarse broncas que se tracn, o contarse simplada y
media™ para hacer menos cansada la jornada. El trabajar juntos
sirve para:

Hacernos el paro [ayudarse] cuando se le cansa el caballo a uno, que
viene uno jodido a la chamba, o si hay chanza de sacar algo, como en
el estimer que traia azicar, nos llevamos unas bolsas o mochilas
clavadas, y cuando salimos del jale las llenamos de azicar. Yo ya surti
a mi nana [abuela] y a mi amd, ahora saqué y se la di a este bato
[muchacho] para su jefa.

En la descarga del atin sucede algo similar, al terminar la jornada
sacan uno o dos atunes que no hayan dado las medidas o bien que

*El nombre de “estimer”, es tomado del inglés sreamer, aunque realmente se
refiere a un merchant ship
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estén muy golpeados y no se puedan comercializar; también se
presentan los casos en que los mismos miembros de la tripulacion
les regalan el pescado. Por ello, era comtn ver a los descargadores
de los barcos atuneros caminando por las calles cargando su
pescado (atun) que llevaban a casa y, una vez abastecidos sus
hogares, compartian con familiares y vecinos.

Las formas de cooperacion que se viven en el barrio son
resultado de las condiciones de trabajo de los pescadores riberefios,
sardineros, anchoveteros y atuneros. Cada uno de estos grupos vive
de manera diferente el riesgo y la incertidumbre de cada viaje,
relacionado intimamente con el tipo de embarcacion en la que se
esté trabajando.

Pero en todos estan presente dos factores que estimulan las
relaciones de cooperacion en la embarcacion. El primero de ellos
es el mar, medio indispensable para la actividad, que para saber
andar (navegar) en ¢l, se requiere de oficio, ya que si bien es el
componente principal para el trabajo es, ademas, un elemento que
el pescador no puede controlar aunque si conocer. El segundo factor
lo componen los equipos de trabajo propios de cada tipo de pesca y
del desarrollo tecnologico de la misma.

Se tiene entonces una pesca menos desarrollada tecnolo-
gicamente como es la riberena que se trabajaba en pequenas em-
barcaciones de madera impulsadas por motores fuera de borda y
equipadas con redes o trasmallos, que se largan y recogen manual-
mente. Realizar este trabajo requiere de un amplio conocimiento
de las corridas de las especies marinas y, sobre todo, de las co-
rrientes. Para asegurar las capturas es necesario que cada miem-
bro de la tripulacion observe cuidadosamente el mar y a su compa-
fiero de equipo, cualquier descuido en la embarcacion puede
significar un accidente para uno o todos los tripulantes.

Las pesquerias tecnificadas como la sardinera-anchovetera y
la atunera viven esta misma situacion en relacion con el mar; sin
embargo, el hecho de contar con una mayor tecnologia ha permitido
que los viajes de pesca sean de mayor duracion, pero principalmente
que la distancia entre el area de captura y la costa sea mas amplia,
incrementandose con ello el riesgo del trabajo.

Laborar en estas condiciones de alto riesgo ha llevado a los
pescadores a establecer vinculos muy estrechos entre ellos y, de
esta forma, logran su seguridad en el barco. A esto tenemos que
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agregar el hecho de no saber qué es lo que acontecera en cada
viaje, es decir, la incertidumbre del retorno, por un lado, y los
anhelos de llegar a puerto y convivir con familiares y amigos, por
el otro. Estos comportamientos el pescador los traslada del barco a
su comunidad.

Sireunimos todos los elementos hasta aqui vertidos, la relacion
estrecha entre el trabajo de los habitantes del barrio y su vinculacion
con los integrantes del mismo, podemos observar como la pesca
—fundamentalmente— ha permitido una relacion mas fuerte entre
sus miembros. Mas aun, cuando los pescadores tienen que salir a
trabajar por mas de dos meses y la esposa ¢ hijos quedan solos. el
apoyo de los familiares y vecinos se vuelve fundamental para
mantener el equilibrio dentro del grupo. La conjugacion de relaciones
de parentesco, centros de trabajo, topografia del lugar, condiciones
socioculturales y economicas fueron generando relaciones de
identidad entre los habitantes del Barrio de la Aduana enfocada a
la pesca, al mar.

Vida cotidiana

A partir de los tltimos 25 afios la vida cotidiana del barrio gira en
torno al trabajo de la pesca y las actividades portuarias, esto se
puede apreciar desde el momento en que uno va subiendo la calle
principal que da entrada al Barrio de la Aduana.

En las casas se observan los equipos de trabajo de los
pescadores riberefios, sus pangas, redes, trampas para la captura
de jaiba y, eventualmente, langosta, reinos, etcétera. Ademas, la
identidad de este grupo se manifiesta en la decoracion en las puertas
de entrada, en las que se encuentran colgadas figuras relacionadas
con ¢l trabajo en el mar: timones, anclas, barcos, gaviotas,
trasmallos y boyas de vidrio.

En las salas de las viviendas se acostumbra tener algunos
objetos que muestran su relacion con el mar: fotos de algtin familiar
con alguna especie marina de gran tamano, barcos miniatura de
madera que asemejan las embarcaciones pesqueras en las que
trabajan sus familiares, figuras elaboradas con piola de pescar, como
timones o anclas.
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De esta forma, las familias decoran sus casas con objetos ¢la-
borados por los pescadores durante los viajes de captura o com-
prados pero todos relacionados con el trabajo pesquero para mos-
trar, a propios y extranos, aquellos elementos que forman parte de
su vida y de su trabajo.

Estos son solo algunos de los elementos que se encuentran en
las viviendas de los pescadores, ya sean riberefios, sardinero-
anchoveteros, de pesca deportiva o atuneros. Agregando cada uno
aspectos propios de su actividad, permitiéndonos con esto, ver
algunas de las diferencias que existen entre si, no solo en los objetos
y tiempos de trabajo sino en sus efectos sobre la vida familiar.

Ya se ha mencionado como las caracteristicas de la pesqueria
determinan los ritmos de vida de los pescadores pues, de antemano,
se parte de que es precisamente el trabajo el que impone la
cotidianeidad de cada individuo, familia o grupo social. Por eso,
se considera que para entender la forma como se desarrolla la vida
cotidiana de los habitantes del Barrio de la Aduana, y especifi-
camente para las familias de los pescadores atuneros, es importante
conocer como se genera la pesca, partiendo del momento en que el
pescador se encuentra en tierra y espera la salida de viaje.

Cuando atin no zarpa esta al tanto de las tareas programadas
en el barco; ya sean de reparacion del equipo, el avituallamiento,
la necesidad de contar con la tripulacion completa, etcétera.
Durante los dias en que el pescador esta en su casa, al igual que
cuando trabaja en el barco, despierta temprano —entre las cinco y
las seis de la mafiana—, se levanta a prepararse un café. Mientras
¢l estd en la cocina o en el porche tomandolo, la esposa y los hijos
duermen y, al llegar la hora de iniciar las actividades propias de
cada uno, les habla para que se preparen y desayunen.

Una vez listos, cada uno de ellos comienza a realizar sus tareas.
La madre, por su parte, se dedica a los quehaceres domésticos,
mientras el padre-pescador baja y se retne con sus amigos en el
bar, el billar, el muelle o el café. Por otro lado, los hijos se dirigen a
la escuela o sus trabajos. Quienes tienen hijos pequefios en la
primaria, los preparan “para mandarlos a la escuela” que se ubica
en el mismo barrio.

La construccion de esta escuela se realizo después de una serie
de negociaciones de los padres de familia con las autoridades
municipales y estatales, tanto del sector educativo como de gobierno,
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ademas de los propictarios del predio donde se construyo (la
“escuelita” para los lugarenos). Esta, al igual que todos los espacios
del barrio, ha sido considerada como parte de la comunidad y se
utiliza como tal, aunque en los cambios de los directores del plantel
se haya pretendido separarla de la comunidad colocando el cerco
perimetral con malla ciclonica, éste acaba cortado siempre en las
areas que tradicionalmente han funcionado como vias de acceso.

Hay que agregar que debido a lo accidentado del suelo y la
falta de espacios, el unico lugar donde se encuentran dreas
recreativas (canchas) es en la escuela y desde los origenes del
barrio ha funcionado como un lugar de reunion para nifios y jovenes.
Una vecina comento que:

La escuela fue creada por la comunidad, todos nos sacrificamos para
tenerla, ahi han estudiado y jugado los muchachos [...] viene un
director que no sabe como son las cosas aqui y quiere hacer las cosas
como en las escuelas de abajo [centro de la ciudad]. no, aqui la escuela
es de nosotros [...]

El hecho de que la escuela esté tan cerca, permite a los padres
considerar resuelta la seguridad de los ninos, quienes en muchos
casos viven a unos cuantos metros. Esta cercania facilita que los
ninos que no alcanzan a desayunar, a la hora del recreo las mamas
les puedan llevar algo para comer, incluso es comun que griten a
sus familiares pidiendo comida o vayan a sus casas a desayunar y
regresen a la escuela.

Mientras los hijos estan en la escuela, la madre se dedica a
lavar la ropa en maquinas automaticas, el secado aun es en el patio,
en los tenderos de piola (de pescar) o de alambre. El contar con
este tipo de lavadoras les permite realizar otras actividades del
hogar como barrer, trapear la casa y preparar la comida “para que
esté lista cuando lleguen los chamacos™.

Algunas de las viviendas se han remodelado o reconstruido
totalmente, utilizando como material ladrillo o bloque, sin embargo,
muchas permanecen igual que cuando llegaron al barrio que se
construian utilizando madera para pisos, paredes y techo.

Una vez que se limpia la casa y se preparan los alimentos, se
espera a los integrantes de la familia para comer, esto ocurre entre
las 12:30 y las 14:00 horas, ticmpo relacionado con los horarios de
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la salida de las escuela y de los trabajadores. La dieta se compone
de carne, verduras y pescado, pan, tortillas de maiz y de trigo (estas
altimas las sefioras las hacen en casa) y frijoles, mientras que la
fruta se consume poco.

Por las tardes las mujeres dedican una parte importante del
tiempo a ver las telenovelas aprovechando los medios televisivos
actuales. Anos atras la gente del barrio veia exclusivamente dos
canales de television: el canal 23 (local) y el canal 2 (nacional
—Televisa—), ahora las antenas parabolicas y la television por
cable existen en un nimero importante de viviendas del barrio.
Esto permite sintonizar los canales locales (5, 23 y 29) y los
nacionales, asi como los de Estados Unidos en espaiol para:

[...] enterarse de las cosas que los canales de aqui [locales y
nacionales] no pasan [...] para los chamacos hay caricaturas todo el
dia, no como antes que hasta las cinco de la tarde empezaba la
television.

Casas del Barrio de la Aduana
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Aparte de la parabolica y el cable se han incorporado al hogar dos
aparatos elcctricos: los video-juegos para los ninos y la “video-
casetera para los mayores, aunque los chamacos también cargan
con su caset [videocasete]”.

Aunque a las seforas les gusten las novelas, cuando esta el
pescador en tierra, que puede ser de 10 o 15 dias por viaje, procuran
estar siempre en sus casas “para atenderlo” y convivir con ¢l. En
esos dias el pescador acompana a la esposa a realizar las compras
o a visitar a los familiares y amigos, sobre todo cuando se sabe el
dia en que se va a salir a pescar.

Si se conoce el dia de salida, los miembros de la familia viven
una serie de cambios emocionales; el pescador por su parte pasa
por una etapa de contradiccion entre salir a pescar para ganar “un
buen dinero” y el dejar a la familia por varios dias o meses. La
madre de un pescador comento:

Cuando me entero que tal dia va a salir a pescar, me entra una angustia
[...] me pongo a llorar, lo mismo cuando le arreglo la ropa que se va a
llevar; la estoy arreglando y estoy llorando [...] porque uno no sabe lo
que puede pasar, si van a regresar o no [...] uno nunca sabe [...]

Las esposas de los pescadores se encuentran en una situacion
similar, pues ademas de quedarse solas con la responsabilidad de la
casa y de los hijos, desempenan durante la mayor parte del aiio el
“papel de padre y madre”. Esta situaciéon es algo que
frecuentemente resienten, una de ellas comento:

Una se queda aqui sola, aunque yo estoy con mi mama, cuando las
nifias se enferman no tienes quién te apoye, quién te entienda, alguien
a quien le pueda contar tus problemas. Estda mi amd, pero no es lo
mismo, no es igual que él.

Este tipo de vivencias se presentan con frecuencia, el pescador
también es participe de esta angustia que vive la familia y que se
intensifica cuando se tienen hijos.

Cuando me voy a ir [...] siento que me lleva la chingada. Ahora mas,

con los plebes, pues. Antes nomds éramos la vieja y yo, pues si lo
sientes [...] pero con los hijos no es lo mismo [...] se siente mas gacho,
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como un nudo aqui. Ya cuando salimos, la mera neta yo chillo, asi
nomas se me ruedan las lagrimas [...] Esta cabron, no creas...

Para la salida se realizan una serie de preparativos, en los que
participan los miembros de la familia. La esposa o la madre del
pescador se encargan de arreglar las cosas que se va a llevar (ropa,
grabadora, libros, revistas, videocasetes). El dia de la partida los
hijos procuran no salir de la casa para despedir al padre y participar
del momento.

En cada zarpada las despedidas son igual de dolorosas, tanto
para los pescadores como para su familia, sin embargo, cuando
salen los ultimos dias del afio se hace mas dificil. Un pescador
recuerda:

Una vez que nos toco salir el puro dia 31 de diciembre [...] en la
tarde, y pues ese dia se hace la cena de fin de ano para que todos
celebremos, pero ;quién crees que iba a comer? No, jera un chilladero
alla afuera!, la cena ni la tocamos, ahi se quedo toda...

Las familias de los pescadores regresan a sus casas para continuar
con la nueva etapa de vida que se tendra durante el tiempo que
dure el viaje de pesca. En los primeros dias “se resiente la ausen-
cia del esposo en la casa, conforme pasan los dias se van acostum-
brando™.

Se puede decir que en el momento en que el pescador sale, la
vida en la casa retorna a su normalidad, ya que en ¢l transcurso del
ano solo esta con su familia unos cuantos dias. Hay casos en que el
pescador pasa Gnicamente 16 dias divididos en el afio para las
ocasiones que llega a puerto. Incluso, en los Gltimos afos, algunas
embarcaciones atuneras realizan sus capturas en las aguas de
América del sur y sus descargas en puertos de Panama, donde se
avitualla el barco para continuar un nuevo viaje de pesca.

Los puertos nacionales para sus descargas de atin son los de
Mazatlan, en Sinaloa; Manzanillo, en Colima o el Puerto de la Paz
y San Carlos, en Baja California Sur. Esto obliga a los pescadores
arealizar viajes hasta de seis meses, generandose una movilizacion
de las parejas a los puertos de descarga, ya que de lo contrario se
verian hasta el regreso del siguiente viaje (los gastos de traslado y
hospedaje corren a cargo del mismo pescador).
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La forma de vivir esta separacion va a depender de la edad de
los matrimonios, del tiempo que el pescador tenga en esta actividad
o bien si se dedica a este trabajo desde que eran novios o despucs
de casarse. De esta situacion deriva si la esposa se queda en la
casa con los hijos, si se va con los familiares y el efecto emocional
sobre la pareja.

En el caso de los matrimonios jovenes la esposa acostumbra
pasar la mayor parte del dia en la casa de sus padres, aunque vivan
como vecinos del barrio. También se presentan casos donde los
matrimonios se han cambiado a una colonia o fraccionamiento del
puerto, sin embargo esta practica no se ha modificado. Incluso la
inscripcion de los hijos a la primaria se continta realizando en
la escuela del barrio, saliendo muy temprano de sus casas y
permaneciendo en el barrio durante el resto del dia, ademas de
quedarse y enviar a la mafiana siguiente a los hijos a la escuela.

Para las esposas jovenes su relacion con el pescador es “como
si estuvieran de novios todo el tiempo”, ya que después de tantos
dias de pesca al llegar a puerto trata de atenderla en “todos los
momentos y salimos a dar la vuelta como cuando andabamos de
novios™.

De este modo, solo viviendo un momento ideal de noviazgo
prolongado puede soportarse la soledad y angustia, aunque sin
embargo queda “abierta la posibilidad de que ¢l ande con otras
mujeres... pues dicen por ahi, que en cada puerto una mujer...”

La vision de la esposa de pescador con afios de matrimonio
cambia con respecto de las parejas jovenes, aunque ellas también
vivieron esa situacion durante sus primeros anos de matrimonio.
Cuando el pescador sale de viaje siempre se le extraia, siempre se
esta con pendiente y cuando esta en casa se le dedica el tiempo
necesario:

[...] pero ya a los diitas empieza a enfadar que esté aqui, queriendo
que hagas las cosas como €l quiere... jcuando nunca esta aqui!, lo
mismo les pasa a los pobres muchachos, pero se tienen que aguantar...
ni modo [...]

Vivir separaciones prolongadas de la familia es una de las

caracteristicas de la pesca altamente tecnificada como la del attn,
la mas tecnificada del pais, estando en grado descendente la
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palangrera, la sardinero-anchovetera y camaronera. En todas estas
pesquerias se genera la incertidumbre sobre la fidelidad de la pareja.

Sin embargo en la mayoria de los casos la mujeres se dedican
a atender a los hijos y al hogar mientras llega el pescador, estando
siempre pendientes las familias de ambas partes sobre las
necesidades que se llegaran a presentar. El resto de los miembros
del barrio estan atentos a los arribos de los barcos para conocer
qu¢ dias se tendra trabajo, al mismo tiempo se les informa a los
familiares sobre la posible llegada, generandose una red de
comunicacion entre el grupo.

Las relaciones de los pescadores riberenos con sus familiares
y con el grupo son distintas. Una de las diferencias consiste en que
los riberenios realizan viajes el mismo dia con solo unas horas de
duracion.

Los ribereios son los pescadores tradicionales del barrio, los
grupos familiares han trasmitido de generacion en generacion el
oficio de la pesca.

Familia del Barrio de la Aduana con tradicion
en el trabajo pesquero

"A=O

O=AM FPA PBA_O APB Q=AF8 A8 A— "B A= PB A=

,. ok bbb abh Ll

P= Pescador. PB= Pescador nacido en el barrio.
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En la actualidad se puede apreciar como llevan a reparar las
redes a sus casas. Mientras estan trabajando, armando y reparando
el equipo, platican con los vecinos, bromean, hacen reclamos y
recomendaciones; pero siempre con un sentido de familiaridad
y compatierismo. El que los familiares realicen parte del trabajo
de pesca permite conocer la actividad y valorar las relaciones de
comparierismo que se generan, que son de vital importancia cuando
se “anda pescando”.

Una vez terminado el trabajo de reparacion, los pescadores
jovenes bajan a la tienda de abarrotes para reunirse con los amigos;
unos se van al billar o **al Del Mar [bar] nomas para pajariar [ver],
regresando al barrio antes de las nueve de la noche, para poder
levantarse muy temprano para irse a pescar”.

Antes de dormir revisan que todas las cosas estén listas, entre
ellas la brajula o compas. Este tiene unas marcas en el vidrio, cada
una de cllas senalando puntos definidos que el pescador elige para
orientarse en caso de tener que navegar con neblina o de noche.

La esposa o la madre, por su parte, deja las cosas listas para
preparar el “lonche™ la manana siguiente. Dependiendo de la zona
donde se va a pescar serd la hora en que tiene que levantarse, por
lo regular es entre las 4:30 y las 5:00 de la manana. La mujer se
regresa a acostar “para dormir un ratito mas”, y se levanta a las
ocho para atender a los demas miembros de la familia.

La hora de llegada de los pescadores riberefios es entre la una y
tres de la tarde, arriban al muelle destinado para ** los pangueros™
y las pangas de paseco cerca del mercado de mariscos, ahi los
esperan los compradores. Es comun que el pescador tome unos
pescados de los que capturd para llevar a su casa, esto permite que
sea frecuente el consumo de pescado entre los habitantes del barrio.
Los ribereios, a diferencia de los atuneros, trabajan seis dias de la
semana descansando el domingo, que ocupan para cstar con la
familia y salir a pasear. La noche del domingo se inicia nuevamente
la actividad.

Es importante mencionar que se ha presentado un reciente
incremento de pescadores riberenos dadas las condiciones
economicas, sobre todo los bajos salarios y el desempleo. Algunos,
entre ellos los atuneros, que han dejado de trabajar en los barcos
—ya sea por la falta de empleo o bien por “estar con la familia”™—,
prefieren incorporarse a la pesca riberefia.
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Ante la demanda de recursos como el tiburon, se arenan los
equipos para ir a la pesca de éste que. a diferencia de las otras
especies, se requiere navegar alrededor de 20 millas fuera de la
costa. Por las caracteristicas de esta pesca (uso de palangre) y las
distancias a las costas en que se tira la cimbra, el pescador se ve
obligado a permanecer en el mar toda una noche, teniendo como
unico equipo de seguridad “el valor” para estar en la panga hasta
el otro dia. Estas condiciones de trabajo son factores de accidente
e incluso la muerte.

Desde el baby shower hasta el ultimo adios

Los Peralta, Ojeda y Rivera fueron los primeros grupos familiares
en reproducirse, alli nacieron sus hijos entre 1942 y 1947. A partir
de este momento los grupos familiares comenzaran a incrementarse
permitiendo, con ello, consolidar al grupo. Estos primeros
nacimientos fueron de manera tradicional, segun las regiones de
donde eran originarios los primeros. Las mujeres eran atendidas en
sus casas por la partera del barrio, personaje importante con relacion
a los hijos que nacieron en la comunidad.

Los partos en el barrio también tenian que ver con las
condiciones socioeconomicas de la familia, ya que habia quienes si
tenian posibilidades de pagar a un médico para que se que tratara a
la esposa durante el embarazo y de hospitalizarla al momento del
parto.

Las condiciones que se vivian en esos afios se debian a la falta
de hospitales de asistencia puablica en el lugar; aun cuando ya se
tenia lo que fue el Hospital General, atenderse en este lugar
implicaba también una inversion econdmica que, en la mayoria de
los casos, no era posible. Por ello la gente preferia a la partera del
barrio. En el momento en que las mujeres iban a tener a sus hijos
la senora le avisaba a “la partera para que fuera a revisarla™ para
ver en qué plazo seria ¢l parto. Las vecinas estaban al tanto de las
condiciones del embarazo para “ver en qué se le podia ayudar”. El
dia del parto, era frecuente, que una de las familias se hiciera cargo
de los hijos mds pequenios, para que la partera “pudiera hacer su
trabajo™.
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En los dias siguientes al nacimiento se podia ver a las mujeres
llevar un plato de comida en las manos para que se fuera recu-
perando.

Durante los cuarenta dias posparto los familiares o vecinos le
ayudaban en los quehaceres domésticos. Era también comin que
se enviara a las hijas mayores a apoyar en las tareas de la casa.

Este tipo de relaciones influyo para que los vinculos entre el
grupo se fueran fortaleciendo, ya que se generaba el compromiso
de apoyar en ciertos momentos, cuando algun miembro de la
comunidad lo necesitara. Todo esto ocasionado por la falta de
recursos economicos lo que les impedia brindar otro tipo de apoyo
como la compra de materiales para la atencion de los nifios.

Con el paso de los anos las condiciones econdmicas fueron
cambiando, algunos empezaron a contar con servicio médico al
ser inscritos en sus centros de trabajo en el Instituto Mexicano del
Seguro Social. Otros, al tener un empleo seguro en las
embarcaciones pesqueras y con ello una mejor seguridad economica
acudian a servicios médicos particulares.

A partir de la década de los sesenta comienzan a utilizar los
servicios médicos y se dejan de practicar los partos en el barrio. Es
notorio, en estas generaciones, que los hijos “nacieron en el Seguro,
en el Sanatorio del Carmen o fueron atendidos por el doctor, fulano
de tal”, y solo algunos, con la partera del barrio.

Baby shower

La “llegada de los nifios” fue cambiando a finales de los sesenta y
principio de los setenta cuando se comienzan a organizar los baby
shower. Quien los organizaba era responsable de todo lo que esto
implicaba: desde las invitaciones hasta avisarle al esposo para que
llevara a la embarazada.

Las invitadas llegaban con un regalo para el futuro bebé, de tal
forma que cuando el nifio nacia los padres ya contaban con algunos
clementos indispensables.

Este tipo de actividades propias de las mujeres desempenian
una funcion importante que permite sostener las relaciones con los
integrantes del barrio que se han mudado, invitindolas e integran-
dolas a la vida del grupo.
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Los 15 abriles

Una de las fiestas importantes en el barrio es la presentacion de las
hijas al cumplir sus quince afos, aqui juegan un papel importante
las relaciones de compadrazgo que se generan en el grupo, ya que
“no solo es asistir con la hija a la iglesia™, representa un compromiso
mayor entre grupos familiares. Con esto implicitamente se cierran
o abren relaciones, al establecerse lazos mas estrechos entre ellos.
En la fiesta de los quince anos, el apoyo economico de los padrinos
es de gran importancia, pues a partir de ¢ste se define las caracteris-
ticas de la fiesta.

La madre, apoyada por un familiar y la misma hija, organizan
quiénes seran las damas y los chambelanes que participaran en el
vals, que sera montado por algiin miembro de La Aduana, se elegira
la pieza que se bailara y se ensayara por las tardes, ademas se
escogeran los vestidos de todas las participantes.

Previo a la misa se hacian todos los arreglos para la fiesta,
decorando la casa con flores de papel que se amarraban a una piola
y en el patio se acomodaban las mesas (que prestaba la agencia
que vendia los barriles de cerveza) “de tal forma que todo estuviera
listo para cuando llegara la gente™.

Los habitantes del barrio asistian a la iglesia que se encuentra
a solo unas cuadras. Ahi se efectuaba la misa donde asistia la
quinceanera acompanada de sus padres, padrinos, damas vy
chambelanes, contando con la presencia de los vecinos.

Al momento de llegar al lugar de la fiesta, la gente tomaba su
lugar y conforme caia la noche “se iba agarrando ambiente, mas
tarde llegaba la banda para empezar a bailar”. Se¢ hacia la
presentacion de la festejada y, una vez terminado el discurso, se
continuaba bailando. Al dia siguiente se partia ¢l pastel, repartiéndolo
entre los familiares y amigos.

Con el paso de los aios esto fue cambiando y se utilizaron
espacios externos a la comunidad. Los primeros fueron la renta de
los salones de reunion de las organizaciones obreras a las que
pertenecia algin miembro de la comunidad o los mismos padrinos.
Entre éstos, el salon de los estibadores ubicado en la calle Gastélum
entre calle Primera y Virgilio Uribe, o “el salon de la CROC™ que se
encuentra en la calle Ryerson entre Segunda y Tercera. Quienes
tenian mejor condiciones econdmicas rentaban el salon Mutualista
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“que en aquellos afios era lo mas elegante para uno... ahora rentan
el Gran Chaparral, el salon del ex hotel Riviera del Pacifico™.

Te gusto, me gustas, jvamonos quitando el gusto!

Llegar a los 18 anos siempre ha sido un factor importante para los
jovenes, pues representa asistir a los lugares en que antes no eran
admitidos (billares, cantinas, centros nocturnos y bailes). Para las
mujeres el panorama se ve mas reducido ya que s6lo ambicionan
bailar o casarse.

La formas de matrimonio se practican casi de manera similar
a las bodas que se realizaron en La Aduana entre los primeros
habitantes. Estos enlaces, que se dieron en la década de los
cincuenta, no implicaban ningan tipo de ceremonia, simplemente
comenzaban a vivir juntos y formaban un nuevo grupo familiar.

Posteriormente, se forman parejas entre los hijos, esto ocurre
en los anos sesenta. Sin embargo, el ritual de ir a pedir a la novia,
era poco frecuente, ya que para los jovenes las condiciones eran
distintas a las ideas de los padres:

En ese tiempo no era de que andabas de novia por mucho tiempo,
no, pues si a uno le gustaba fulanito de tal y uno le gustaba a él, pues
sime gustas y te gusto, jpues vamonos dando el gusto!

Asi, en cualquier oportunidad, los jovenes salian de sus casa a un
baile ““en el Mutualista o en el Salon de los Cristales™ o las fiestas
del barrio y no regresaban a su casa. Al dia siguiente se buscaba en
las casas de algunos vecinos a la hija; si no la encontraban se
preguntaba a las amigas con qui¢n se vieron, si era el novio o quien
la pretendia, solamente quedaba esperar a que regresara. Para
algunas madres era “un golpe muy fuerte” pues se le iba de la casa
una ayudante, “mi bazo derecho™; lo que hacia dificiles los primeros
dias, sin embargo, *‘se tenia que dar solucion a ese problema”. Esta
forma de realizar las uniones familiares impedia que se realizara
“la fiesta”.

Sin embargo, también se presentaron casos de forma mas
aislada, de las parejas que cumplieron con los pasos previstos para
una boda. El novio hablaba con los padres para coordinar el dia en
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que se iba a pedir la mano de la novia. Ese dia ambas familias
procuraban ponerse “las mejores garras [ropa] que se tenia”. La
casa de la novia se arreglaba para recibir a los futuros “consuegros”
¥y, como era un evento de mucha importancia donde se acordaria el
futuro de los hijos, en el momento en que se realizaria la reunion,
solo permanecian en el lugar los padres y la pareja. Después de
acordados todos los aspectos importantes para los padres, se
realizaba un brindis entre ellos y, en los dias siguientes, se invitaba
a los familiares.

Si bien la boda se realizaba en la misma iglesia de los quince
aios, siempre se festejaron fuera del barrio, en los salones de
reunion de los trabajadores (el de la CROC, el de Estibadores o el
Mutualista). Se procuraba llevar algin conjunto musical de la
localidad.

jAquellos que nos quito el mar!

La pérdida de vidas en el trabajo pesquero ha estado presente
siempre, desde los origenes de la actividad. Aunque se ha tecnificado,
este tipo de accidentes contintan. Los habitantes de La Aduana
han experimentado la pérdida de familiares. La forma como cada
una de cllas ha afectado a los familiares y al grupo es diferente, en
tanto la pérdida de los mismos también ha sido distinta, como se
podra ver.

Aun cuando los pescadores ribereios son los de mayor
antigiiedad en el barrio, la muerte por esta actividad es reciente. La
mas representativa es la que ocurrié en 1986 con la pérdida del
barco sardinero donde iban como tripulantes siete miembros
del barrio, familiares y amigos que se dirigian al puerto de
Guaymas, Sonora. En su trayecto de Ensenada a Guaymas, se
presentd mal tiempo, el barco perdié comunicacion con los que
navegaban por el rumbo.

Esta situacion llevo a los vecinos a organizarse para solicitar
que las autoridades del puerto realizaran la basqueda y que se pidiera
¢l apoyo a la Marina de Estados Unidos para que examinara la
zona por mar y cielo. Durante quince dias se realizo el trabajo por
parte de los equipos de rescate sin encontrar un solo rastro de la
embarcacion.
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Encontraron los Restos de

laPanga de los Pescadores

® Ellos Permanecen Perdidos Desde el Miércoles 17 del Presente
® Hubo Leve Esperanza de que Fueran Encontrados con Vida

ENSENADA.- Luago de tres dias de ziue 8@ repor-
taron como extraviados los pescadores Alejandro Pe-
drin y Juan Mlnuel Romero fue enmtudn la panfn
en la que trabaj El pasado domingo a las 13
horas los restos del nat.iugm fugron vistos par el pi-
loto de la avicneta que los buscaba & 15 millas al nor-
ta de la sl Todos Sentcs.

i ElL?;l::udermmfomo ue los cuarpos de
los pescadores no fueron encontrades, con Jo que s¢
gei- ilitan |as ssparanzas de que se encuentren con vi-

A,

Luego de que los restos da la panga fueron obser-
vados el domingo a las 13:00 horas por el piloto de la
avionete que participaba en su hunquedn, en Lierra

capitdn, Marco A. Vinaza Martinez le solicitd acudie-
ra en busca de sobrevivientes, lo que resuitd negativo,
por Io que continud su marche.

Las coordenadas del sitio en donde se encontra-
ban los restos de la a fuercn proporcionados ai
oficial de Guardia de?:-nli Flotilla quicn las camunied
al Guardacostas "Vallarta® & fin de que se dirigiera al
witio en busca de los pescadores.

Por su parte Bertha de Pedrin nos informo que
su csposo y el compafiero de este fueron buscados des
de el sdbado con 8 avinnetas, las que fueron facilita.
das por sus duenos, unicamente debleron pagar el
costo del combuatible ¥ Ios hopararios del piloto.

Ernesto Arunbu;s. propietario de una de sllas

un m 8u comy
atentos :l la emi:unnla:mn que erifg:gnmn mn;;;e
ronave, al igual 8 e8posas pescadores,
Bertha Reyes y a.u[l Luisa Alvarez

Tgualmente reportd el aviedor que cerca de donds
s ewn:nha la panga mlhund]dn aba un bareo
el "California®, a cuyo

participd incl P do su pequedio avidn,

Por otra parte algunos pescadoros que se mante-
nisn & |a espectutiva en el Mercodu Negro dijercn, a
modo de explicacidn que posiblemente la panga que
no era mayor de 18 pies, sa debid haber zozobrado por
la fuerza de la marsjade.

Fuente: El Mexicano (diario regional), seccion A, 23 de febrero de 1993, p. 3
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Mientras algunos pescadores participaban en la busqueda, las
familias del barrio asistian a la iglesia para “pedir por cada uno de
los tripulantes, que los encontraran™.

Esta situacion de angustia y desesperacion de los familiares
de los pescadores los llevo a “visitar personas que les leyeran la
suerte” para ver si les podian decir algo de los hombres perdidos.
Con la desaparicion de estos pescadores quedaron en el barrio siete
viudas que se dedicaban Ginicamente al hogar y a los hijos, lo que
las obligd a dar un cambio brusco a sus vidas y enfrentarse a esta
nueva situacion. Durante estos primeros afios fue de gran
importancia el apoyo que brindaron familiares y amigos, quienes
cada 22 de diciembre organizan que se oficie una misa en memoria
de los pescadores desaparecidos.

Experiencias asi se han vivido en la pesca riberefia recien-
temente, vinculadas con la demanda creciente de aleta de tiburon
para el mercado de exportacion, japonés principalmente que, como
ya se dijo en capitulos anteriores, tiene caracteristicas diferentes a
la “pesca de escama”.

Las pangas en las que se pesca el tiburén son de 18 pies de
largo (5.4 metros aproximadamente) provistas de un motor fuera
de borda, una bateria para carro, un foco color rojo colocado en la
punta de un remo y que en la noche se conecta a la bateria, y dos
tanques de gasolina de 50 litros promedio cada uno. Asi salen a
trabajar a 25 millas fuera de la isla de Todos Santos que esta frente
al puerto de Ensenada. Como el trayecto es largo, los pescadores
prefieren no regresar a puerto hasta el dia siguiente que se recogera
la cimbra, teniendo como unica defensa frente al paso de las
embarcaciones mayores que navegan por ¢sos lugares, el foco con
luz roja embarcacion.

Cabe destacar que la mejor temporada de pesca para el tiburon
se ubica de noviembre a febrero, época de mal tiempo en la zona;
temporada de lluvias y frio, caracteristicas ambientales dificiles
para las embarcaciones menores. Esto ha llevado a la pérdida de
varios pescadores jovenes —pero con gran experiencia en el mar—
presentandose uno de los casos donde dos miembros del barrio
estuvieron perdidos por varios dias.

La practica utilizada en la pesca del tiburdn es salir a pescar
por la manana y regresar hasta la tarde del dia siguiente, de tal
forma que los familiares los esperan a medio dia o por la tarde del
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dia siguiente. Los pescadores riberefios antes de salir acostumbran
convivir con los demas comparnieros que se encuentran en el muelle
e incluso salen los equipos de trabajo juntos aunque luego se separen,
dandose siempre una referencia para saber donde andan navegando
en caso de alguna averia.

Los compradores del mercado de mariscos como los demas
pescadores siempre permanecen al tanto de las embarcaciones que
van llegando y las que faltan. Para el caso que aqui se narra, al
llegar la noche y no arribar la panga, se les pregunto a los mismos
compaiieros, mientras que los familiares, ya entrada la noche,
comenzaron a averiguar con los demas pescadores.

Al dia siguiente se avisa a los pescadores para tratar de
localizarlos “quedando la esperanza de que pudieran llegar ese dia™.
Al no recibir noticias se comienzan a organizar los pescadores del
barrio para crear, a la maiiana siguiente, las brigadas de busqueda
en pangas. Por otra parte se da aviso a la capitania de puerto para
que se realice la busqueda en las embarcaciones de la marina, pero
¢ésta no responde a la solicitud.

Al no localizarse la embarcacion en los dos dias siguientes, se
coopera para rentar una avioneta y realizar la busqueda desde el
aire. Un miembro del barrio que trabajaba como técnico de pesca
en la flota atunera fue quien subio a la avioneta para realizar la
busqueda. Durante ése y los siguientes dias, el barrio hizo guardias
a la orillas del muelle esperando ver llegar la embarcacion o recibir
noticias de alguno de los grupos que salieron a la busqueda de la
panga con el nombre “casi ironico... de Esperanza™.

Alrededor de 17 dias duraron reuniéndose a la orilla del muelle,
familiares y amigos de los pescadores perdidos, aunque trans-
curridos tres dias se encontraron la panga y parte del equipo a mas
de 30 millas de Ensenada. Por las tardes se veia como bajaban del
barrio los trabajadores “después de echarse un taco para venir
acompanar a nuestra gente”. Algunos bajaban con sus termos de
café para soportar el frio y la lluvia de la época, se podia observar
también a grupos de familias que se dirigian al pequeno muelle, se
paraban en la orilla, sobre las piedras, viendo hacia el mar como
queriendo encontrar algun rastro.

Los viejos pescadores conocedores del medio asistian al lugar
para apoyar a los amigos y vecinos conscientes de la situacion,
como comentd uno de ellos:
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Estos chavalos ya chuparon faros, pero nosotros tenemos que estar
aqui hasta el tltimo momento, apoyando a la familia para darle fuerza
[....] jestd cabron alla afuera, uno nunca sabe!, ja lo mejor después es
uno... uno nunca sabe!

No nos despojaron

Para la gente de mar, hablar de la muerte tiene un sentido de
pertenencia que se genera entre ¢l pescador y sus familiares, lo
que se experimenta de manera diferente segun las condiciones en
que ocurre la muerte. Esta se puede presentar en el momento de la
pesca —como consecuencia de los accidentes de trabajo que se
vive en el mar— o cuando el pescador muere en un accidente en
tierra o por enfermedad. En estos dos ultimos casos la apropiacion
del cuerpo del pescador se vive de manera inmediata, sin embargo,
las condiciones cambian cuando muere en ¢l mar. Al morir
el pescador a bordo de la embarcacion, los miembros de la
tripulacion realizan las maniobras necesarias para trasladar el cuerpo
a tierra.

Aqui se ha senalado mas especificamente las condiciones de
los pescadores de atin, es precisamente en este caso en que el
duelo se vive de una forma diferente, ya que influyen notablemente
las distancias a las que se encuentran en ¢l momento del deceso. A
esto hay que agregar el lugar donde sucede el percance, es decir, si
la muerte del pescador ocurre a bordo del barco o bien, fuera de ¢l.

Es precisamente sobre el segundo caso al que quiero referirme;
cuando el pescador cae al mar ya sea porque se accidenta a bordo
0 al momento de realizar la maniobra fuera del barco desempenando
alguno de los trabajos propios de esta actividad; si a lo anterior
anadimos condiciones ambientales adversas y pérdida de
comunicacion con el barco desde la lancha rapida o pangon, queda
el pescador al garete. Ante esta situacion los miembros de la
tripulacion se dedican a la busqueda del compaiiero perdido hasta
lograr localizarlo, aunque hay que senalar que, en muchas ocasiones,
estos accidentes son mortales, por ello, la busqueda se realiza de
manera intensiva durante las primeras horas con la intencion de
encontrar con vida al pescador, pero si después de cierto tiempo
no se tiene €xito, se continta por algunos dias con el interés de
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encontrar el cuerpo de companero para llevarlo a tierra. Cuando
esto se logra:

El cuerpo del pescador es subido a bordo, se envuelven con sabanas
o cobijas para depositarlo en alguno de los congeladores o gueles y
asi poderlo conservar para llegar con él en buen estado a tierra.

De ahi en adelante influye en gran medida la distancia a la que se
encuentre el barco de la costa o del puerto base, lo que significa
que el cuerpo del pescador sea entregado a los familiares
directamente por los tripulantes o bien solo se desembarque en el
puerto mas cercano y de ahi se envie a su lugar de origen. Una vez
que los familiares recuperan el cuerpo, el duelo se vive de manera
similar a la de cualquier otro familiar muerto, se vela con la
participacion de familiares y amigos, y se lleva a misa para, de ahi,
dirigirse al pantedn.

Cuando los familiares “recuperan” el cuerpo del pescador, se
vive tranquilo, sin embargo, la muerte es vista de manera diferente
seglin como éste haya perdido la vida, es decir, si fue en el mar
“saben que nunca lo van a tener, que nunca van a tener un descanso,
que nunca se va a tener donde ir a rezarles, a estar con ellos un
rato”.

Museo de la Gente de Mar
Barrio de la Aduana

En el momento que uno va subiendo al barrio de inmediato se da
cuenta de la influencia del trabajo pesquero en la comunidad. Hay
objetos que les permiten identificarse y reconocerse como miembros
de un barrio de pescadores:

Aqui somos gente de mar, pescadores... pues desde chamacos en las
casas de uno te encontrabas cosas que se usaban en la pesca [...] uno
jugaba entre las redes que se iban a reparar, jugabas a que andabas
pescando, te ponias las botas de hule, de esas altas que se subian
hasta arriba para pescar y ya cuando terminabas las bajabas a las
rodillas. Comias pescado en caldo, frito, caguama que antes de
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matarlas jugabamos también con ellas, el olor a pescado, a las canerias
siempre ha estado en el barrio [...] uno siempre huele a pescado [...] ni
modo que sea banquero o gerente de una tienda.

Sin embargo, también se encuentra un grupo de jovenes entre los
17 y los 25 ailos que han dejado los estudios, algunos de ellos solo
terminaron la primaria. Al no encontrar trabajo —ademas del
empleo eventual en las actividades del muelle— se retinen en la
tienda de abarrotes o en la esquina de 20 de Noviembre y Virgilio
Uribe, cerca del salon del sindicato de estibadores. Aquellos que
no se encuentran en edad de trabajar pero que ademas ya no
estudian, se reunen con “los mas grandes”, nifios y jovenes que se
encuentran entre los 6 y 16 aios, escuchan y observan las formas
de expresarse y relacionarse de los otros, “viendo como toman,
fuman y...”, convirtiéndose esto en un factor de reflexion para la
comunidad.

Este tipo de situaciones provoca el deseo de invitar a los
habitantes del barrio a participar en forma conjunta para resolver
los problemas:

Como en los vigjos tiempos, cuando se organizaron para meter el
drenaje y el agua, hasta para sacar a los muchachos de la carcel cuando
los encerraban por cosas menores,

Pero no solo eso, sino también la necesidad de reflexionar sobre la
participacion de los habitantes en la vida economica y social de
Ensenada, aspecto que poco se le ha reconocido, ni a ellos. ni a
ningln pescador o gente de mar.

Ante esta serie de acontecimientos, varios vecinos proponen
realizar un programa de actividades culturales para el fin de afio
de 1989, iniciando los primeros encuentros de forma aislada entre
algunos de los que formarian el grupo inicial. Dos de ellos vivian
fuera del estado lo que les obligaba a establecer contacto de forma
aislada.

A pesar de esta condicion se programa una primera reunion
general del grupo en octubre de ese afio, en el barrio. Asi se retinen
los primeros cuatro integrantes, donde se informa sobre los
problemas que se vivian en la comunidad y la importancia de lograr
la participacion de todos bajo una nueva propuesta de trabajo, que
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incluya a los simpatizantes tanto de uno como de otro partido poli-
tico, anteponiendo la integracion de la comunidad.

De esta forma surge la propuesta de elaborar un programa
cultural que se promoveria entre la gente del barrio, con esa intencion
se hizo la siguiente convocatoria:

Vecinos de La Aduana:

Nuestro barrio es uno de los mas viejos e importantes de Ensenada,
lo forman pescadores, profesionistas, estibadores, maestros,
empleados de comercio, luchadores sindicales, artistas, pintores,
musicos, que todos le aportan a Ensenada: riqueza, trabajo, cultura y
carino.

En este fin de afio, como en todos los anos se cierra un ciclo de
trabajo y lucha por la vida. A lo largo de todos los aiios han existido
avances. Gracias al coraje de los habitantes de La Aduana se
construyo la escuela, se pavimentaron las calles, se introdujo el drenaje
y el alumbrado, ahora debemos marcarnos nuevos rumbos para pro-
gresar y lograr la superacion de nuestras familias, mujeres, hombres,
nifios y jovenes recordando el ejemplo que nos han dado los viejos
en su lucha.

Por ello nos proponemos llevar a cabo un festival del barrio para
festejarlo con una exposicion de pintura de Pedro Peralta, lectura de
los poemas de Gil, un concierto de rock por el Stla, Piteco, Armando,
y los espontaneos que deseen acompanarnos. Habra también una
conferencia de Arnulfo sobre su trabajo acerca del barrio y la pesca
para recordar nuestra historia.

Finalizaremos con una posada baile.

Participa en los eventos organizativos, ti también eres parte de la
historia de nuestro barrio, inscribe a tus hijos: escoge la actividad
artistica o platica que quieras dar. Acude con Miguel Angel, Oscar
Pedrin o Jorge Cadena.

Ensenada, B.C., noviembre de 1989

“Este es el texto de un volante que se distribuyo en el Barrio de la Aduana por el
grupo de organizadores del proyecto cultural que culmina con el Museo.

140



Se organizaron reuniones en la escuela, incorporandose en un prin-
cipio los jovenes que sugirieron “limpiar primero el barrio para que
no se vea tan zarro [sucio]”. A las siguientes reuniones empezaron
a asistir las seforas que se han distinguido por participativas, de alli
en adelante las cosas se presentaron mas sencillas. El grupo se
comenzo a ampliar y las reuniones se realizaban en la casa de
algun vecino.

Como parte de las actividades culturales se programé la
realizacion de una pintura mural por parte de los nifios de la escuela
primaria. Se pidio la colaboracion de los maestros para organizar
un concurso de pintura donde se consideraron tres temas centrales:
el barrio, el muelle y la pesca. Esta actividad permitié que los
maestros colaboraran en la organizacion de equipos para llevar a
cabo las labores propuestas y en la seleccion de los mejores trabajos,
a su vez se permitio que se utilizara la barda de la escuela para ¢l
mural.

La participacion de los jovenes, mujeres y hombres fue muy
importante, cada uno de ellos se responsabilizo de las diferentes
actividades que fueron desarrolladas. La posada se definio con la
participacion de todos, resulto el evento mas importante del programa
y se realizaba por primera ocasion. Algo tan importante se tenia
que llevar a cabo un dia en que la mayoria de la gente pudiese
participar. La reunion para definir la fecha de la posada fue en la
escuela, ahi comenzaron a participar los hombres y las mujeres de
los pescadores atuneros y los propios pescadores que iban arribando
al puerto.

Ellos argumentaban que se esperara a la gente que venia en
camino, que se esperaban los Gltimos barcos para el dia 22 de
diciembre “los deméds ya no la van a armar, van a llegar después del
25, el barco donde viene el Molote y el Carlos venia atras de
nosotros asi que en estos dias llegan...”

Como con la posada se festejaba el afio de trabajo, se programo
como ultimo dia de actividades el 22 de diciembre; esto permitio
que, por distintos medios, se comunicaran con la gente del barrio
que ya no vivia ahi. invitandolos a la posada de fin de afio.

El 22 de diciembre, después de una exposicion de pintura y
una pldtica sobre la historia de La Aduana, la gente se empezo a
reunir en el patio de la “tiendita” del barrio. Las familias que se
organizaron en equipos para preparar los platillos, comenzaron a

141



“bajar de las casas” con las ollas de pozole, tamales, ponche, bu-
nuelos, chimango (pan hecho en casa, tradicion que trajeron al ba-
rrio las familias de Baja California Sur). También comenzaron a
llegar familiares que vivian en la ciudad de Tijuana y Tecate, de
Los Angeles, San Diego y Escondido, California, ademas de los
vecinos de Ensenada. Todos se reunieron ese dia para festejar al
barrio por todo lo que les ha dado; esa identidad generada por el
trabajo en el mar, que los obligo a asistir con ¢l primer llamado
que se hizo.

La posada solo fue el principio; en los primeros meses del aino
siguiente se organizaron talleres culturales para los nifios, que se
impartieron los fines de semana en los salones de la escuela. Esto
permitié que los nifios del taller de teatro hicieran presentaciones
tanto en Ensenada como en Tijuana. Los del de pintura participaron
en el concurso “El nifio y el mar”, ganando el primer lugar en el
estado y logrando con esto una participacion a nivel nacional.

Con la intencion de rescatar la historia de la gente, resaltando
su importancia no solo en la vida de barrio sino también en la del
puerto, se propuso un proyecto cultural con un caracter educativo,
cultural, de espacio recreativo, de rescate del pasado historico, de
analisis y reflexion sobre las condiciones de vida y de trabajo de
pescadores y caneros pero, sobre todo, un lugar donde se expusieran
los materiales y objetos que reflejan el trabajo y la vida de la gente
de mar.

Con el interés de contar con un espacio donde se pudiera
desarrollar este trabajo, se planteo la creacion de un museo dentro
del mismo barrio que sirviera, en primer lugar, como centro de
reunion y, a su vez, un espacio que pudiera mostrar aquellos
elementos que reflejaran la historia, cultura, trabajo y vida de la
gente de mar. Entendiendo éste como el grupo de personas que
comparten una identidad generada por el trabajo relacionado
con el mar. Lo que brinda la posibilidad de que se reconozcan
como parte de la gente de mar a aquellas personas que comparten
parte de esta forma de vida e identidad con el grupo, incorporando
a las esposas e hijos y a los miembros de la comunidad.

Es decir, esta forma de entender a la gente de mar, no se limita
a los grupos de marinos o pescadores, considerandolos a cada uno
de ellos por separado en el grupo social al que pertenecen. Se
establece, a su vez, una diferenciacion entre el marino y el pescador,
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aunque ambos trabajen en el mar, vivan condiciones semejantes
de aislamiento y alto riesgo en el trabajo, considerandolos grupos
sociales distintos.

Se plantea de esta forma el Museo como un espacio abierto no
s6lo a los pescadores 0 no s6lo a los marinos, sino aambos y ademas
a todos aquellos que compartan esta forma de vida, esta cultura
que les permite reconocerse como gente de mar. Es decir que su
vida depende de lo que suceda con el trabajo en el mar. Si hay una
buena pesca se garantiza el trabajo de descarga, de transportistas,
rederos, de empacadoras de pescado, astilleros, etcétera, lo mismo
sucede si llega un barco de la marina mercante. En “una sola
actividad” participan un nimero importante de gente que esta atenta
a lo que suceda en el mar porque de eso depende su trabajo y
situacion socioeconomica, la que se reflejara en sus condiciones de
vida y en ésta se encuentra sintetizada su cultura y lo que ella
representa.

Lograr un espacio propicio significé varios anos de trabajo, la
gente del barrio poco a poco se fue incorporando, pero sobre todo
fue sacando de los distintos rincones de la casa aquellos viejos
recuerdos que la identifican como una comunidad pesquera.

Otra de las experiencias vividas a raiz del establecimiento del
Musco en el Barrio de la Aduana tiene que ver con los altares de
muertos, que en los programas de educacion basica nacional se
montan cada afio como parte del rescate de “nuestra tradicion
cultural”. Aunque esta tradicion no es propia de Baja California,
sirvié de motivo para montar el primer altar de muertos en el barrio.
En un principio la gente desconfio ante la “posible practica de
brujeria” y se dio la participacion en los preparativos solo de unas
cuantas personas.

Se propuso que el altar fuera montado en memoria de los dos
primeros pescadores del barrio, pidiendo a los familiares la fotografia
y algunos objetos de trabajo del pescador y el alimento que mas le
gustara (como marca la tradicion). Asi bajaron el primer platillo
con sopa fria (sopa hecha totalmente en casa que acostumbra la
gente de Baja California Sur) para colocarlo en el pequeio altar
montado en el salon de los estibadores.

Al pasar por el salon y ver las velas y la fotografia en el altar la
gente se comenzo a cuestionar por qué no estaban sus familiares,
“si ya se murié también™; ante esta situacion se “abrio la
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Alrar de muertos en el Barrio de la Aduana

convocatoria”, solicitando unicamente s¢ llevara la foto, alimento,
bebida de su preferencia y algin objeto de trabajo. De esta forma
se fue ampliando el altar, se permitié poner al centro una pequena
exposicion con los materiales y a los lados los altares que, en conjunto,
abarcaron siete metros lineales. Una vez instalado el altar, las
senoras se organizaron y solicitaron al parroco que fuera a dar una
misa en el lugar durante los cuatros dias que éste permanecio, mismo
que, por su originalidad, fue difundido en los medios de comunicacion
de la localidad.

Esas primeras piezas de trabajo que utilizaron los pescadores
del barrio fueron también los primeros objetos que conformaron el
material de exposicion en la inauguracion del Museo de la Gente de
Mar Barrio de La Aduana, ubicado en el mismo barrio en una de las
casas mas antiguas del lugar. La apertura del Museco fue posible
con la incorporacion de gente identificada con la propuesta, debido
a la confianza de los vecinos al facilitar aquellos objetos que por
anos habian conservado, al percatarse de que su participacion ha
trascendido en la vida ¢ historia del barrio y de la ciudad, ademas
de ser una forma de verse a si mismos y de proyectarse para los
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demas. Como decir al mundo “a los de abajo que aqui estamos; que
también hemos sido importantes en la historia de Ensenada”.

El Musco (entendido como el proyecto y los agentes en ¢l
involucrados) desde sus inicios esta intimamente ligado a la vida
del barrio. Se convierte en centro de reunion de los niflos, quienes
participaban como promotores de los eventos programados y de
las seforas, que se “juntaban a platicar”, ademas de realizarse
ahi algunas reuniones vecinales. Comenzo a ser mas funcional para
la comunidad cuando se programaron actividades culturales
como la proyeccion de peliculas, donde asistian los nifos y jovenes,
los talleres de pintura infantiles y el de manualidades, para las
sefioras.

También se realizaron lectura de poemas y platicas en torno a
las formas y condiciones de trabajo que han vivido los pescadores
riberefios y de altura, las trabajadoras de las empacadoras pesqueras
y sobre salud impartidas por especialistas. Sobre todo se desarrollo
un programa de difusion en las escuelas de educacion basica
relacionado con la actividad pesquera y para rescatar parte del
pasado historico de la gente de mar se convocé al concurso de
relatos pesqueros.

Al momento de dar difusion sobre la existencia del Museo en
el Barrio de la Aduana, se acercaron viejos pescadores tanto
riberefios como de la pesca de atlin y sardina, y trabajadores de la
marina mercante “para dar algunas de las piezas que tienen en sus
casas™.Y que seria importante que estuvieran en el Museo para
que la gente las viera.

Los mismos pescadores cuando estaban trabajando y
encontraban alguna especie marina “capturada con poca frecuencia”
0 bien si se encontraban “algo para el Museo, pues lo encara-
mamos”, asi lleg6 “el Rinchi” gritando:

iHey, raza!, aqui les traigo esta ancla, que la encontré alla donde
andaba... casi jode la red y cuando la subi... no, pos ésta es para el
museo, y ay, la traigo, anduve batallando para moverme en la panga
pero qué, ;latiro o la llevo pa’ la raza? y que... pues, aqui esta, ;no?

La parte mas importante se generaba en el momento de montar

una exposicion, se elegia el tema y se iniciaba la busqueda de
informacion tanto bibliografica como hemerogriéfica, ocupando un
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papel importante la historia oral, ya que existe poco material
documental sobre la pesca y menos sobre los pescadores de esta
region.

Estos mismos narradores fueron de gran importancia para la
obtencion de material de todo tipo, sea fotografico o documental,
asi como de objetos relacionados con el tema de exposicion. Un
viejo pescador atunero al ver una fotografia en un cartel del Museo
comentd: “mira, vieja, como es posible que después de tantos aiios
nos hayan tomado en cuenta... y la misma gente de uno™.

A partir de esta experiencia en el Museo de la Gente de Mar se
pudo observar, sobre todo en el Barrio de la Aduana, la importancia
que tiene el trabajo pesquero en la vida de sus habitantes y como
ésta gira, fundamentalmente, en torno al trabajo de la pesca riberena
y atunera. Trabajo que los ha identificado como un barrio de
pescadores, que aun viviendo fuera de €I, se saben gente de mar y
aunque los niveles socioeconomicos y educativos han cambiado
para algunos vecinos, la presencia de la vida del mar permanece
en ellos.

La formacion del Barrio de la Aduana se origind por migrantes
que tienen como una de sus caracteristicas el trabajar en actividades
relacionadas con el mar o la pesca, ya sea en las empacadoras de
pescado, como estibadores del puerto, en los astilleros, en la pesca
riberefa, la pesca de la sardina, y mas tarde del atiin. En el momento
en que se instala la actividad pesquera a nivel industrial, una de las
caracteristicas que se presentan son las relaciones de trabajo y de
explotacion de los recursos marinos establecidos y organizados por
el industrial.

Esta situacién llevé a modificar los patrones de conducta
heredados de los lugares de origen, generandose nuevas identidades
a partir del trabajo en el medio pesquero, y con base en el que se
dio un proceso de imposicion de ritmos y formas de vida. Esas
formas de conducta, con el paso de los afios, sufricron un proceso
de asimilacion e incorporacion a la cultura heredada, misma que, a
su vez, paso por ese otro momento planteado por Bonfil Batalla y
en el cual se dio un proceso de apropiacion y transformacion,
generandose asi una cultura distinta y surgiendo una forma diferente
de identidad y cultura: la de la gente de mar. Misma que sc refleja
y se desarrolla en el barrio, muestra de ello fue la conformacion del
Museo de la Gente de Mar.
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vV
ATANDO CABOS

Reflexiones y conclusiones: una aproximacion
a la problematica de los pescadores atuneros

Este trabajo pretende. entre otros aspectos, mostrar a los grupos de
pescadores atuneros participantes de la pesqueria mas tecnificada
del pais y como ésta ha influido de manera importante en la
conformacion de una cultura pesquera que —al conjugarse con la
vida en el puerto y con aquellos personajes que trabajan en
actividades relacionadas con la vida en el mar: muelle, mercado de
mariscos, empacadoras pesqueras, pescadores riberefios, estiba-
dores, descargadores, etcétera— ha permitido la conformacion de
una manera de vida propia, particular, donde se entrelazan una se-
rie de elementos que permiten distinguirlos del resto de la pobla-
cion, produciendo y reproduciendo la cultura del mar de este grupo
social al que denomino gente de mar.

Otro aspecto importante que se propone en esta investigacion
es la presentacion de un sector obrero poco estudiado y reconocido
en el pais. es decir, el grupo de pescadores. A ellos, poco o casi
nada se le ha dedicado en la historia del movimiento obrero en
Meéxico, a pesar de haber luchado al igual que otros trabajadores
en contra de la imposicion de patrones extranjeros.

Asi se dio, en los primeros afos de la industria en el pais, la
lucha por la defensa de los recursos que se encuentran en ¢l mar
patrimonial. Los pescadores atuneros son trabajadores
internacionales a los que poco se les reconoce, actores principales
en la defensa y proteccion del delfin, personajes que cada dia en el

147



mar ponen en riesgo sus vidas durante las 24 horas y, sin embargo,
no ha sido reconocido su trabajo y su lucha. La gente de mar también
forma parte de la historia de los bajacalifornianos y de los mexicanos,
desde principios del siglo XX, como ya se ha mencionado a lo largo
de este estudio.

Otra de las ideas centrales de la investigacion es mostrar
aquellos efectos que se producen con la introduccion del avance
tecnologico en las embarcaciones atuneras, y como ¢éstas
repercuten en la vida de los pescadores tanto a bordo como en sus
relaciones familiares y sociales (con el grupo donde se desarrolla).

Si bien es cierto que este avance tecnologico ha beneficiado
una parte del proceso de trabajo, también lo es que ha afectado las
condiciones y riesgos, al intensificarse los ritmos laborales y
reducirse los tiempos muertos, lo que representa para el pescador
la posibilidad de tener un tiempo de descanso, “darse un suspiro
uno, pues...”

Al producirse los cambios tecnologicos en las embarcaciones
atuneras tanto en los sistemas de refrigeracion como en los de
navegacion; en las maquinas propulsoras del barco y en la capacidad
de acarreo, asi como en los equipos de cubierta, winche, pasteca,
lanchas rapidas y helicoptero, se presento una doble funcion en el
trabajo pesquero. Por un lado permitié una mayor seguridad en la
navegacion, ya que se cuenta con sistemas de comunicacion por
satélite, mismo que le proporciona la posicion del barco cada 15
minutos o bien cada vez que el capitan asi lo requiera; a su vez, la
conservacion de las capturas se realiza en condiciones mas
favorables al contar con mejores equipos y con sistemas
automatizados; el tener motores mas potentes ha permitido
desplazarse a gran velocidad y a distancias mas grandes, ademas
de cubrir un area mayor en un menor tiempo.

Los cambios presentados en el area de cubierta —princi-
palmente en el winche y la pasteca— permitieron que la red se
levantara de una forma mas réapida y que en el trabajo de adujarla,
el pescador hiciera menos esfuerzo fisico en relacion con afios
atras.

Esto no ha significado que las condiciones de trabajo de los
pescadores hayan mejorado en los altimos afos; por el contrario,
al tecnificarse esta parte del proceso de trabajo se presentd como
consecuencia la reduccion de los tiempos necesarios para realizar
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cada uno de los lances, ello significa que durante un jornada de
trabajo —que comprende desde que amancce hasta que cac la
noche— los pescadores tendran que realizar un nimero mayor de
lances. Esto los obliga a trabajar de una forma mas intensa, por lo
tanto, la labor se vuelve mas desgastante al tener que realizar la
misma tarea un numero mayor de veces durante el dia.

Conforme se repite esta actividad el pescador sera expuesto a
esas mismas condiciones. lo cual significa que el beneficio real
del desarrollo tecnoldogico de las embarcaciones atuneras es,
fundamentalmente, para el propietario de las embarcaciones, en
tanto que ve incrementados los volimenes de capturas en tiempos
menores.

Aqui hay que hacer mencion que el tiempo de trabajo no
representa lo mismo para el pescador que para el propietario de las
embarcaciones, ya que si el pescador pasa dos o tres meses en ¢l
mar para completar las capturas, el armador (propietario del barco)
tiene en un tiempo menor una cantidad superior de producto del
que obtenian con un barco menos tecnificado, o bien implicaria la
realizacion de un nimero mayor de viajes de pesca para obtener la
misma captura.

Durante todo el proceso de trabajo el pescador pone en riesgo
su vida, pero ademas, al igual que en el momento del lance, esto se
intensifica. Es decir los riesgos y accidentes aumentan con las
maniobras de captura. Esto se presenta de manera similar en casi
todas las pesquerias como la del tiburén, abulon, erizo, langosta,
sardina, camaron, calamar, por sefialar solo algunas de ellas.

Es importante mencionar que los pescadores atuneros son
considerados como urbanos, en contraposicion con los rurales que
tienen la posibilidad de dedicarle una parte del afio a la pesca y otra
al trabajo en el campo, sin pasar mas alla de su territorio como el
caso de los riberefios, de esteros y de aguas interiores. El pescador
atunero es transnacional o internacional, es decir, trabaja tanto en
aguas o mares nacionales como internacionales pero, ademas, tiene
la posibilidad de arribar a puertos de otros paises, todo esto debido
a las caracteristicas del recurso (movilidad y dispersion) y a la flota
altamente tecnificada con la que se cuenta que, como ya se ha
mencionado, brinda la posibilidad de realizar la busqueda de los
cardimenes de atun desde las costas bajacalifornianas hasta las
costas de Pert o Chile.
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Esta situacion permite al pescador tener una vision mas amplia
de lo que es el trabajo pesquero altamente industrializado y de la
competencia internacional de los productos, asi como de las
condiciones laborales de otros pescadores. Esta situacion los ubica
también en la competencia internacional del trabajo como atunero.

El pescador en cada una de las pesquerias tendra que participar
como un trabajador flexible desempeiiando una serie de actividades,
mismas que permitiran que el trabajo y la estancia en las
embarcaciones sean mas benéficos y productivos para cada uno de
los miembros de la tripulacion. Asimismo, permite que una
embarcacion pesquera esté integrada por el niimero minimo de
personal necesario para el buen funcionamiento de la misma, todo
esto relacionado con los espacios dentro de la embarcacion y con
los costos de operacion. Asi, tenemos a un cocinero que, ademas
de atender las tareas propias de su oficio, tendra que participar en
las maniobras de captura en el momento de adujar y recoger la red.
De esta forma —al igual que los demas miembros de la
tripulacion— el cocinero realizaré las guardias durante el tiempo
que dure el viaje.

Al hablar de las pesquerias altamente tecnificadas como es la
del atin, se debe mencionar como este desarrollo tecnologico
influye en la amplitud de las areas de trabajo ya que con
embarcaciones mas grandes, con motores de mayor capacidad, es
posible el desplazamiento de las embarcaciones a grandes distancias.

El desarrollo tecnologico en la pesqueria del atun —al igual
que otros procesos productivos— se genera con una doble
vertiente: por un lado, se presenta la tecnificacion de los procesos
de trabajo y, por el otro, como consecuencia del primero, se genera
la especializacion laboral. Estos dos elementos permiten realizar un
trabajo o explotacion de los recursos de una manera intensiva
teniendo como resultado una reduccion de las poblaciones
explotadas llegando, pues, en algunos casos, al ser tan intensivas
las capturas, a poner en peligro de extincion a los recursos marinos
(ejemplo de ellos son: abulon, langosta, tortuga marina, ballena,
sardina, anchoveta, totoaba).

Asimismo, podemos observar como el desarrollo tecnologico
esta relacionado estrechamente con la vida de los pescadores, de
sus familias y del mundo donde se desarrollan. Esto debido a la
generacion de avances tecnologicos en las embarcaciones que
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repercuten en el incremento el numero de dias de los viajes de
pesca, lo que significa la ausencia del pescador de su hogar durante
el tiempo que dure, obligando con ello a una recomposicion en las
relaciones del nicleo familiar y de éste con el grupo.

Sin embargo, un factor que incide en las relaciones de los grupos
0 las comunidades pesqueras es el riesgo constante en el que vive
¢l pescador y la incertidumbre de como se esta en el trabajo, es
decir, cudles son las condiciones climaticas en las que el pescador
esta trabajando. Esta situacion se vive en cada una de las pesquerias
que se practican en la Costa Pacifico de Baja California como son
la del abulon, langosta, erizo, sardina, tiburon, (recoleccion de)
sargazo, pesca de escama, etcétera.

Es aqui donde la cancion popular Pescadores de Ensenada
dibuja con gran claridad una parte del trabajo cuando menciona
que “sus vidas son una, pues no hay diferencias, se ven como
hermanos, alla en altamar”. El trabajo pesquero exige este tipo de
relacion ya que solo con la cooperacion de cada uno de los miembros
de la tripulacion es posible realizar la faena en las mejores condi-
ciones posibles.

Considero que esta necesidad que los pescadores tienen de
cuidarse unos a otros, es de gran importancia ya que les permite
desarrollar el trabajo con mejor seguridad individual y colectiva.
Esta misma relacion se repite en tierra con el grupo en el que
participan los pescadores, de forma tal que este sentido de
cooperacion y de ayuda mutua se reproduce en las comunidades
pesqueras, generandose una retroalimentacion de comportamientos
en estos dos espacios (barco-comunidad).

En la cultura del mar se ponen en juego todos aquellos elementos
que se encuentran alrededor del trabajo en el mary en las actividades
secundarias que de éste se derivan. Es decir comprende la pesca
de altura y la riberefia, al marinero mercante y turistico, asi como a
aquellos que participan en las embarcaciones de la armada. Todos
cllos entran en este grupo de la gente de mar. El marinero, sin
embargo, no es necesariamente pescador, mas aun, no se identifica
como tal, por ese motivo se niega a ser considerado asi ya que cree
haber ascendido en el estatus marino donde se mezcla una serie de
elementos como las caracteristicas de la embarcacion y productos
que se manejan, es decir, “no tiene comparacion” trabajar con
productos carnicos, semillas, electronicos o con pescado.
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A esto se tiene que anadir la relacion que cada uno de los
grupos establece con el mar, considerando el trabajo individual, ya
que mientras los marinos se relacionan como navegantes: los
pescadores son trabajadores que laboran directamente en el mar
tratando de extraer su riqueza.

Estas diferencias que se presentan entre ser pescador y ser
marino nos permiten tomar en consideracion la forma de ver el
trabajo de cada uno de ellos para encontrar un término que los
pudiera integrar a ambos y a éstos con el grupo social donde se
desarrollan.

Por otra parte, a las familias de los pescadores les toca vivir
parte del proceso de trabajo del pescador al verse éste en la ne-
cesidad de trasladar a sus casas parte de los equipos para su repa-
racion, principalmente los pescadores riberenos. En el caso de los
de altura, la relacion se establece de manera distinta, ya que el
contacto con el trabajo se presenta precisamente cuando el pesca-
dor se encuentra fuera y la familia esta siempre atenta sobre el
estado meteorologico. Esta situacion, sumada a la ausencia del
pescador del hogar, obliga a las familias a una recomposicion y a su
vez a establecer lazos de apoyo que le permitan “salir adelante
mientas el marido esta fuera”, esta relacion tan estrecha entre los
miembros del grupo, influida fuertemente por el trabajo pesquero,
nos permite considerar a sus familiares como parte de la comuni-
dad de gente de mar.

A este mismo grupo se incorporan los trabajadores de las
empacadoras de pescado y de los astilleros, los estibadores del
muelle, los comerciantes del mercado de mariscos, los de la pesca
deportiva, los pangueros, etcétera, y todos aquellos que comparten
y se identifican con estos actores principales, pues son quienes
dan forma a la cultura de la gente de mar y no solamente a una
cultura pesquera.

Es decir, en esa forma de vida y comportamiento de los grupos
de pescadores participan sus hijos y esposas y todos aquellos que
reciben como herencia una forma de vida, una forma de concebir
las relaciones (sociales) con los demas, y que tiene que ver con
esta cultura a la que ellos se incorporaron, retomaron y transfor-
maron y que hoy se comparte con un grupo mas amplio, por lo que
no puede reducirse solo a una cultura pesquera, ya que aun cuando
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el grupo considera al barrio como tal, en lo individual se identifica
més como gente de mar.

Esta identidad como gente de mar permitié la creacion del
Museo de la Gente de Mar en el Barrio de la Aduana donde los
habitantes participaron ante el desarrollo de una propuesta en la
que ellos se identifican y donde ademads eran los personajes
principales, es decir, si la propuesta hubiera sido sobre el museo
del pescador, ;en donde encaja el estibador o las sefioras de las
canerias?

Es a partir de esta identidad generada por la industrializacion
del sector pesquero presente en el puerto de Ensenada desde los
inicios del siglo XX que se estimula la conformacion de este “nuevo
grupo” social y culturalmente distinto del resto de la poblacion del
puerto.

Al llegar a esta parte del estudio sobre la pesca del atun surge
de inmediato la pregunta de por qué no se habla sobre el problema
del delfin, si es que se encuentra en peligro de extincion, y si el
gobierno mexicano inicia los programas de proteccion de este
mamifero marino “tan popular y conocido por todos”, entonces,
(como se deja fuera un tema tan importante?

Las instituciones federales y centros de investigacion nacional
para la proteccion de recursos marinos del pais se han interesado
por este tema, muestra de ello son las leyes y reglamentos
establecidos en México, como en el caso de la tortuga marina, la
ballena. vaquita de mar y la totoaba, por mencionar solo algunas. El
delfin no ha quedado al margen de estos programas, como se puede
observar en el documento que la misma SEPESCA®' publica y en el
que se menciona:

Las primeras regulaciones mexicanas para la proteccion del delfin
en la pesca de atiin con red de cerco se establecieron en septiembre
de 1977 en las cuales:

Se prohibe la captura de mamiferos marinos.
Se establecid que a la red de cerco debia integrarse el paio super-
protector o ““paiio medina” para evitar la mortalidad de los delfines.

' SEPESCA. La pesquieria de los tinidos en el Pacifico oriental v la proteccion de
delfines incidentalmente capturados, México, SEPESCA, 1988,
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Se establecio la obligatoriedad de realizar las maniobras de “mar-
cha alras™ o “retroceso” para facilitar la salida de los delfines de la red.

Se obligd al rescate de liberacion de los delfines atrapados en la
red, y se obligo a llevar a bordo equipo para el rescate de los delfines
(bolsa inflable, pangones, reflectores, faros de luz intermitente y
lanchas ripidas) y la formacion de una estadistica de captura y mor-
talidad incidental del delfin.

Sin embargo, afios atras ya se dejaba ver esta lucha de Estados
Unidos en contra de los productores de atun mexicanos como se
aprecia en el carton de Abel Quezada, publicado el 25 de noviembre
de 1973 en el periddico Excélsior.

Podemos darnos cuenta que ¢l problema del embargo al atin
mexicano no es de tipo ecologico sino mas bien se toma una bandera
ecologista (la proteccion del delfin) para resolver aspectos de
caracter comercial-econdmico. Esto se puede ver con claridad si
consideramos, por un lado, los momentos en que se imponen los
embargos y en que se establecen nuevas reglamentaciones en la
explotacion de los mares patrimoniales, el crecimiento de la flota
atunera mexicana y el desarrollo de la industria atunera en el pais.

Ante la necesidad de dar respuesta a los criterios por los que se
establece este ultimo embargo, el gobierno mexicano cred
programas cada vez “mas estrictos” para la proteccion y salvamento
del delfin, mismos que han significado la realizacion de maniobras
en donde los pescadores ponen, una vez mas, en riesgo sus vidas al
tener que bajar del barco para subir en una pequena balsa o bien en
una moto-acudtica y desplazarse dentro del cerco formado por la
red para salvar al delfin. Si los delfines han sido atrapados entre las
mallas, el pescador tendra que sumergirse para realizar esta
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maniobra, lo que significa estar en peligro de ser atacado por tibu-
rones u otras especies ahi atrapadas. Esta situacion ha generado
que los pescadores que participan en esta parte del proceso sufran
accidentes incluyendo la pérdida de alguno de sus miembros.

Hablar de la problematica del atin-delfin requicre abordar de
manera conjunta diversos factores entre los que se encuentran las
condiciones de trabajo y salud a las que se enfrentan estos grupos
de pescadores durante todo el proceso de trabajo y, sobre todo, en
el momento en que el trabajo de pesca se intensifica y con ello los
riesgos se incrementan.

Entender la actividad atunera desde esta perspectiva en donde
se muestra cada uno de los momentos en los que viven los
pescadores y sus familias nos permite comprenderlos mejor, asi
como a este grupo social que se encuentra en estos momentos
a flor de agua.
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rnulfo Ochoa, bajacaliforniano de nacimiento,

maestro por vocacion y antropélogo de la pesca por
apasionada decision intelectual, nos obsequia aqui con un
texto en el que nos muestra el conocimiento que tiene de
sus paisanos pescadores, asi como su legitimo afian por
contagiar al lector de la admiracién y el respeto que él
mismo les profesa.

Texto que se desea analitico, el de este libro nos muestra
con meridiana precision los problemas que enfrentan los
pescadores de mar abierto y el olvido en el que viven. Nos
invita a reflexionar sobre una realidad ajena y acaso
extraina para los mexicanos, mas no por ello menos rele-
vante para los bajacalifornianos, norteiios peninsulares
relativamente olvidados por la literatura antropologica
actual.

Seguramente el lector se congratulara conmigo por la
oportunidad que nos brinda Arnulfo Ochoa de descubrir
la vida y el quehacer de estos hombres que forman parte
también de un México que aiin permanece desconocido en
buena medida.
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